
 
บทท่ี 1 
บทนํา 

 
หลักการและเหตุผล 

จากวิกฤตการณพลังงานท่ีราคาน้ํามันในประเทศและโลกมีแนวโนมท่ีจะสูงข้ึนอยาง 
ตอเนื ่องทําใหผู บริโภคมีความเดือดรอนจากคาใชจายดานเชื ้อเพลิงสูงขึ ้นเปนเงาตามตัว 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในภาคการคมนาคมขนสง ซ่ึงภาครัฐไดมีการรณรงคใหมีการใชพลังงานทดแทน
ประเภทตางๆ มากข้ึน  

  ในการบรรเทาความเดือดรอนดังกลาว จากการศึกษาขอมูลวารสารทางวิชาการ 
รายงานวิจัย ขอมูลทางเว็บไซต ทําใหทราบวาทางเลือกหนึ่งท่ีสามารถลดภาระใหผูใชรถยนตได คือ 
การใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)  เปนเช้ือเพลิงแทนการใชน้ํามันเบนซิน ซ่ึงกาซ
ปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) มีคุณสมบัติท่ีดีก็คือเปนผลผลิตท่ีไดจากนํ้ามันหรือท่ีเรียกวากาซหุงตม
โดยท่ัวไปมีสัดสวนอยูราว 2-3% ในน้ํามันดิบท่ีสูบข้ึนมา ฉะนั้นการผลิตน้ํามันมาใช ทําใหมีกาซ
แอลพีจี  (LPG) ใชดวย สวนเร่ืองราคาจะลอยตัวจนแพงกวาน้ํามันคงเปนไปไดยาก เพราะมีตนทุน
ตํ่ากวาน้ํามันและในดานส่ิงแวดลอมนั้นกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ไมมีสารตะก่ัวเหมือนน้ํามัน
แกสโซลีนหรือเบนซิน ดังนั้นไอเสียจึงไมมีสารตะก่ัวท่ีจะทําใหเกิดมลภาวะหรืออากาศเปนพิษ 
นอกจากนั้นกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ยังเผาไหมไดสมบูรณกวา ทําใหไอเสียมีกาซคารบอน
มอนนอกไซดและคารบอนไดออกไซดนอยกวาเครื ่องยนตเบนซินมาก   รวมถึงย ังทําให
น้ํามันเคร่ืองของเคร่ืองยนตสะอาดกวาและใชงานไดนานกวาดวย (สํานักงานนโยบายและแผน
พลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: ออนไลน)   อยางไรก็ตาม จนถึงปจจุบันมีผูใชรถยนตนํารถยนต
ไปเปล่ียนเปนระบบใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) จํานวนนอยมาก  ซ่ึงอาจจะเปนเพราะยังไม
ทราบหรือไมเขาใจวาการใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) จะมีขอดี – ขอเสียอยางไร และมี
ความคุมคาท่ีจะเปล่ียนไปใชหรือไม 

ปญหาราคาน้ํามันทําใหแนวคิดในเร่ืองของพลังงานทางเลือกโดยเฉพาะการนํา
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มาใชรวมกับน้ํามันเชื้อเพลิงปกติไดรับความสนใจ โดยขอมูล
ประมาณการใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ในรถยนต ในป พ.ศ. 2549 มีปริมาณการใช
เพิ่มขึ้นเฉลี่ยเปน 45.20 ลานกิโลกรัมตอเดือน จาก 18.58 และ 30.16 ลานกิโลกรัมตอเดือนในป 
พ.ศ. 2547 และ ป พ.ศ. 2548 ตามลําดับ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 
2549: ออนไลน) เนื่องจากกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีราคาถูกกวาน้ํามันท่ัวไป โดย ณ วันท่ี 1 
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มิถุนายน พ.ศ. 2550 กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีราคา 10.50 บาทตอลิตร (สํานักงานนโยบาย
และแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) และเม่ือทําการเปรียบเทียบมวลสารจากไอเสีย
ของเครื่องยนตระหวางรถยนตที่ใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)กับรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน 
พบวารถยนตที่ใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีปริมาณการปลอยกาซที่มีพิษตอระบบหายใจ 
ของมนุษยและกาซท่ีกอใหเกิดมลภาวะในอากาศนอยกวารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน ดังนั้นจึงสรุป
ไดวากาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) เปนพลังงานเช้ือเพลิงท่ีมีราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป เปน
มิตรกับสิ่งแวดลอม และสามารถผลิตไดเองในประเทศ จึงเปนการชวยชาติประหยัดเงินตราใน
การนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง แมวากาซแอลพีจี (LPG) จะมีปริมาณการใชท่ีเพิ่มมากข้ึน แต              
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) ก็ยังมีขอเสียหลายขอ เชน มีความปลอดภัยนอยเนื่องจากกาซหนัก
กวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตามพื้นราบ เสียพื้นท่ีใชสอยในการบรรทุกสัมภาระ
เพื่อติดต้ังถัง รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอล
พีจี) ในรถยนต มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ท่ีใชในรถยนต
ลอยตัว ซ่ึงจะทําใหราคาเพ่ิมสูงข้ึน  จํานวนสถานีบริการมีนอยไมเพียงพอตอความตองการ  ข้ันตอน
ในการขออนุญาตติดต้ังมีหลายข้ันตอน เปนตน (พงษพันธุ  เพชรชมภู, 2549: 14) 

ดังนั้น  ผูศึกษาจึงสนใจทําการศึกษาทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใช
ระบบกาซปโตรเลียมเหลว  (แอลพีจี)ของผูใชรถยนตนั่ งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 
ซ่ึงผลการศึกษาจะทําใหทราบถึงทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียม
เหลว (แอลพีจี)ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร ซ่ึงจะเปนประโยชนตอ
ผูประกอบการธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี และผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
นอกจากนั้นยังเปนขอมูลสําหรับผูใชรถยนตท่ัวไปใชประกอบการตัดสินใจใชกาซแอลพีจี ซ่ึงเปน
ทางเลือกหนึ่งของการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงในอนาคต อันจะนําไปสูการสงเสริมการ
ใชพลังงานทางเลือกใหมากข้ึนและเปนการพัฒนาธุรกิจท่ีเกี่ยวของ เชนธุรกิจท่ีเกี่ยวกับการผลิต
ช้ินสวนอุปกรณ สถานท่ีบริการซอมบํารุงและสถานีบริการกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ซ่ึงจะเปน
ผลดีตอระบบเศรษฐกิจของประเทศตอไป  

 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

เพื่อศึกษาทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว 
(แอล    พี จี) ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 
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ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 

1.  ทําใหทราบทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียม
เหลว (แอล พี จี) ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 

2.  สามารถนําขอมูลไปใช เปนแนวทาง เพื่อสนับสนุน และ สงเสริมใหผูบริโภคมี
ความรูความเขาใจเกีย่วกับการใชเช้ือเพลิงธรรมชาติประเภทกาซ LPG ทดแทนน้ํามัน    
 
นิยามศัพท 
  ทัศนคติ  หมายถึง ความรู ความเขาใจ  ความคิดเห็น และการแสดงออกทาง
พฤติกรรม ท่ีจะตอบสนองตอส่ิงตางๆ 
  กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)   หมายถึง   สารประกอบไฮโดรคารบอน   ซ่ึงมี
องคประกอบของกาซโพรเพน (Propane) เปนสวนใหญ จึงเปนกาซท่ีหนักกวาอากาศ โดยตัวแอลพี
จี (LPG)  เองไมมีสี ไมมีกล่ินเชนเดยีวกับกาซธรรมชาติ แตเนื่องจากเปนกาซท่ีหนกักวาอากาศจึงมี
การสะสมและลุกไหมไดงายนอกจากนี ้ยังนิยมใชแทนน้าํมันเบนซินในรถยนต เนื่องจากราคาถูก
กวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 
  รถยนตนัง่สวนบุคคล  หมายถึง รถยนตท่ีสรางข้ึนเพื่อใชบรรทุกผูโดยสารท้ัง
ประเภทเกิน 7 คน และ ไมเกนิ 7 คน 

  ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล  หมายถึง ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชและไมไดใช
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพจีี) 


