
บทที่ 2
ทฤษฎีแนวคิด และวรรณกรรมที่เกี่ยวของ

การศึกษาเรื่องการนําระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(ISM) มาใชในเรือบรรทุก
น้ํามันปโตรเลียม มีแนวคิดที่เกี่ยวของดังนี้

แนวคิดระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM)
องคการทางทะเลสากล(2002:1-23) ไดกําหนดระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ 

(ISM) หรือISM Code ขึ้นครั้งแรกตามมติที่ประชุมวาดวยความปลอดภัยทางทะเล (Marine Safety
Committee, MSC) ครั้งที่ เอ.741 (18) ป ค.ศ. 1993 และประมวลฉบับนี้ไดมีการแกไขปรับปรุง
เพื่อใหเหมาะสมกับการใชงาน โดยการแกไขปรับปรุงเนื้อหาครั้งสุดทายเมื่อวันที่ 1 มกราคม 2545
โดยระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) คือ ประมวลการจัดการความปลอดภัยนานาชาติ
ใชชื่อภาษาอังกฤษวา “International Safety Management”  ซึ่งมีกลาวไวในอนุสัญญาวาดวยความ
ปลอดภัยในทะเล (International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended;
SOLAS) บทที่ 9 โดยมีเจตนารมณเพื่อกําหนดมาตรฐานในระดับสากลเกี่ยวกับความปลอดภัยของ
เรือและการปองกันสิ่งแวดลอมและมีวัตถุประสงคเพื่อใหบริษัทเรือมีระบบการจัดการความ
ปลอดภัยที่เหมาะสมและเพียงพอ เพื่อสรางความมั่นใจเกี่ยวกับความปลอดภัยในทะเลตอชีวิตคน
ประจําเรือ ทรัพยสิน และการไมทําเกิดความเสียหายแกสิ่งแวดลอมในทะเล โดยระบบการจัดการ
ความปลอดภัยที่บริษัทเรือจัดทําขึ้นนั้นตองสอดคลองกับกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับในประเทศ
และระหวางประเทศที่เรือปฏิบัติงาน

ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(ISM) บังคับใชกับเรือตาง ๆ  ตามเงื่อนไขดังนี้
1 เรือบรรทุกผูโดยสารและเรือบรรทุกผูโดยสารที่มีความเร็วสูงทุกขนาดบังคับใชไม

เกินวันที่ 1 กรกฎาคม ค.ศ. 1998
2 เรือบรรทุกน้ํามัน เรือบรรทุกสารเคมี เรือบรรทุกกาซ เรือบรรทุกสินคาเทกอง และเรือ

สินคาที่มีความเร็วสูงมีขนาดเทากับและมากกวา 500 ตันกรอสส บังคับใชไมเกินวันที่ 1 กรกฎาคม
ค.ศ. 1998

3 เรือสินคาทั่วไปและแทนขุดเจาะเคลื่อนที่กลางทะเลขนาดเทากับและมากกวา 500 ตัน
กรอสส บังคับใชไมเกินวันที่ 1 กรกฎาคม ค.ศ. 2002
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อนึ่งในที่นี้ไมรวมถึงเรือที่บริหารโดยรัฐบาลของแตละประเทศ ซึ่งเรือดังกลาวไมถูกใช
ในทางธุรกิจ

เพื่อเปนแนวทางปฏิบัติเดียวกันองคการทางทะเลสากลจึงไดบัญญัติขอกําหนดในระบบ 
ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) โดยแบงออก 2 สวน มีรายละเอียดดังนี้

สวนที่ 1
ใชสําหรับการนําระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ไปใชปฏิบัติบริษัทเรือ

ตองจัดทําตามขอกําหนดดังตอไปนี้

1. บททั่วไป (General) มีดังนี้
1.1 คํานิยามศัพท(Definitions)

กลาวถึงความหมายของคําศัพทที่ใชในการศึกษาในสวนที่ 1 และ2 ของ
ประมวลฉบับนี้ มีรายละเอียดแสดงในสวนทายบทหัวขอ“คํานิยามศัพทที่ใชในการศึกษา”

1.2 วัตถุประสงค (Objective)
1.2.1 วัตถุประสงคของประมวลคือเพื่อความมั่นใจในความปลอดภัยในทะเล 

ปองกันการบาดเจ็บและเสียชีวิต และหลีกเลี่ยงการทําใหสิ่งแวดลอมและทรัพยสมบัติเสียหาย
โดยเฉพาะอยางยิ่งสิ่งแวดลอมทางทะเล

1.2.2 วัตถุประสงคการจัดการความปลอดภัยควรกําหนดดังนี้
1.2.2.1 จัดเตรียมการปฏิบัติที่ปลอดภัยสําหรับการทํางานในเรือและ

สิ่งแวดลอมทํางาน
1.2.2.2 จัดทําเครื่องปองกัน ตอตาน ความเสี่ยงที่กําหนดไว
1.2.2.3 พัฒนาทักษะการจัดการดานความปลอดภัยของพนักงานเรือและ

พนักงานบนสํานักงานอยางตอเนื่อง รวมถึงการเตรียมการสําหรับเหตุฉุกเฉินที่เกี่ยวของกับความ
ปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอม

1.2.3 ตองมั่นใจวาระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติมีลักษณะดังนี้
1.2.3.1 ไมขัดตอระเบียบกฎขอบังคับและกฎหมาย
1.2.3.2 ประมวล แนวทาง และคําแนะนําโดยองคการมางทะเลสากล

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองถูกนําไปใชประโยชน
1.3 การนําไปใชงาน(Application) ขอกําหนดในประมวลฉบับนี้อาจถูกใชกับเรือ

ทุกลําตามที่กําหนด
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1.4 ขอกําหนดสําหรับระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(Functional
Requirements for a Safety Management System)

ทุกบริษัทตองพัฒนา สงเสริม และรักษาระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ
(ISM) และตองรวมถึงขอกําหนดดังตอไปนี้

1.4.1 นโยบายความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอม
1.4.2 คําแนะนํา และระเบียบปฏิบัติเพื่อใหมั่นใจวาเรือปฏิบัติงานดวยความ

ปลอดภัยตามที่เกี่ยวของกับกฎหมายทองถิ่นและสากล
1.4.3 ตองกําหนดระดับของอํานาจและการติดตอสื่อสารระหวางพนักงานเรือ

กับพนักงานสํานักงาน
1.4.4 ระเบียบปฏิบัติการรายงานอุบัติเหตุและสิ่งที่ไมเปนไปตามขอกําหนดตาม

บทบัญญัติของประมวลฉบับนี้
1.4.5 ระเบียบปฏิบัติในการเตรียมการและการแกไขสถานการณฉุกเฉินตางๆ
1.4.6 ระเบียบปฏิบัติสําหรับการตรวจสอบภายในและการทบทวนการจัดการ

2. นโยบายความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอม(Safety and Environmental
Protection Policy) มีดังนี้

2.1 บริษัทตองจัดทํานโยบายความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอมโดยตอง
กําหนดถึงการที่จะทําใหวัตถุประสงคนั้นสัมฤทธิ์ผล

2.2 บริษัทตองมั่นใจวานโยบายความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอมถูก
นําไปใชปฏิบัติในทุกสวนขององคการทั้งบนสํานักงานและในเรือ

3. ความรับผิดชอบและอํานาจหนาที่ของบริษัท(Company Responsibilities and
Authority) มีดังนี้

3.1 ในกรณีที่เจาของเรือมอบอํานาจการบริหารเรือใหแกผูอื่น เจาของเรือตอง
รายงานชื่อและรายละเอียดของผูบริหารเรือ (Ship Operator) ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย
นาวีทราบ

3.2 บริษัทตองกําหนดเปนลายลักษณอักษรถึงความรับผิดชอบ อํานาจ และ
ความสัมพันธของบุคคลที่มีสวนในการจัดการ การปฏิบัติ และการตรวจสอบงานที่มีผลกระทบตอ
ความปลอดภัยและการปองกันการเกิดมลภาวะ
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3.3 บริษัทตองรับผิดชอบในการจัดหาทรัพยากรที่เพียงพอ รวมทั้งใหการสนับสนุน
เพื่อใหผูบริหารระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ หรือ Designated Person หรือ DP ทํางานได
อยางมีประสิทธิภาพ

4. ผูบริหารระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(ISM) (Designated Person, DP) มี
ดังนี้

เพื่อมั่นใจวาเรือทุกลําปฏิบัติงานอยางปลอดภัย และมีผูทําหนาที่ประสานงานระหวาง
เจาหนาที่บนสํานักงานและในเรือ ดังนั้น ทุกบริษัทจึงตองกําหนดบุคคลหรือทีมงานที่สามารถ
รายงานตรงตอผูบริหารระดับสูงของบริษัทได โดยผูบริหารระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ
(ISM) มีอํานาจและความรับผิดชอบรวมถึงการตรวจสอบและกระตุนในเรื่องความปลอดภัยและ
การปองกันการเกิดมลภาวะจากการปฏิบัติงานเรือและตองมั่นใจวาไดรับการสนับสนุนในดานตาง

 ๆจากสํานักงานอยางเพียงพอ

5. ความรับผิดชอบและอํานาจหนาที่ของนายเรือ(Master’s Responsibilities and
Authority) มีดังนี้

5.1 บริษัทตองกําหนดความรับผิดชอบของนายเรือในเรื่องตางๆ ดังนี้
5.1.1 ปลูกฝงและทําใหนโยบายความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอม

สัมฤทธิ์ผล
5.1.2 กระตุนใหพนักงานเรือยึดมั่นในนโยบายความปลอดภัยและการปองกัน

สิ่งแวดลอม
5.1.3 อธิบายคําสั่งและแนะนําสั่งสอนพนักงานเรือในการปฏิบัติงานตาง  ๆให

เขาใจอยางชัดเจนและเหมาะสม
5.1.4 สอดสองดูแลในขอระเบียบปฏิบัติสําคัญๆ  วาไดถูกปฏิบัติอยางจริงจัง
5.1.5 ทบทวนระบบการบริหารและรายงานผล และขอบกพรองใหผูบริหารบน

สํานักงานทราบ
5.2 นอกจากนี้บริษัทจะตองมั่นใจวาระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM)

ในเรือไดระบุเกี่ยวกับอํานาจและความรับผิดชอบในการตัดสินใจของนายเรือ(Master’s
Overriding) ในเรื่องความปลอดภัยในชีวิตและมลภาวะ ซึ่งในบางกรณีนายเรือสามารถตัดสินใจสั่ง
การขัดตอคําแนะนําหรือคําสั่งของบริษัทได แตทั้งนี้ตองอยูบนเหตุผลในเรื่องความปลอดภัยในชีวิต
และมลภาวะเทานั้น
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6. ทรัพยากรและบุคคล(Resource and Personnel) มีดังนี้
6.1 นายเรือตองมีคุณสมบัติดังนี้

6.1.1 มีคุณสมบัติของการเปนผูนํา
6.1.2 มีความรูความเขาใจในระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ของ

บริษัทเปนอยางดี
6.1.3 ไดรับการสนับสนุนที่จําเปนสําหรับการปฏิบัติหนาที่นายเรือไดอยาง

สมบูรณ
6.2 บริษัทตองมั่นใจวาพนักงานเรือทุกคนตองมีคุณสมบัติ ประกาศนียบัตร สุขภาพ

ดี เหมาะสมกับการทํางานในเรือตามขอกําหนดของประเทศนั้นๆ และสากล
6.3 บริษัทตองกําหนดระเบียบปฏิบัติเกี่ยวกับพนักงานใหมและพนักงานที่ยายมา

ปฏิบัติงานในเรือเปนครั้งแรก โดยตองไดรับความคุนเคยในหนาที่เกี่ยวกับความปลอดภัยและการ
ปองกันสิ่งแวดลอม

6.4 บริษัทตองมั่นใจวาพนักงานทุกคนที่เกี่ยวของกับระบบบริหารความปลอดภัย
นานาชาติ (ISM) มีความรูความเขาใจเพียงพอเกี่ยวกับกฎ ระเบียบ และกฎหมายที่เกี่ยวของ

6.5 บริษัทตองจัดทําและคงไวซึ่งระเบียบปฏิบัติการฝกอบรมเพื่อสนับสนุนระบบ
บริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) และตองทําการอบรมพนักงานที่เกี่ยวของทุกคน

6.6 บริษัทตองจัดทําระเบียบปฏิบัติและขอมูลขาวสารในระบบบริหารความ
ปลอดภัยนานาชาติ (ISM) เพื่อใหพนักงานทุกคนสามารถเขาใจได

6.7 บริษัทตองมั่นใจวาพนักงานเรือสามารถสื่อสารเกี่ยวกับงานในหนาที่ตามระบบ
บริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ไดอยางมีประสิทธิภาพ

7. การจัดทําแผนปฏิบัติงานเรือ(Development of Plans for Shipboard Operations) มี
ดังนี้

บริษัทตองจัดทําระเบียบปฏิบัติสําหรับการเตรียมการของแผนตาง  ๆคําแนะนํา
รวมถึง แบบฟอรมตรวจสอบตามความเหมาะสม สําหรับการปฏิบัติงานที่สงผลตอความปลอดภัย
ของเรือและการปองกันสิ่งแวดลอมซึ่งภารกิจที่เกี่ยวของตาง นๆ้ันจะตองกําหนดใหผูที่มีคุณสมบัติ
ที่เหมาะสมดําเนินการ
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8. การเตรียมรับสถานการณฉุกเฉิน(Emergency Preparedness) มีดังนี้
8.1 บริษัทตองจัดทําระเบียบปฏิบัติเพื่อแสดง บรรยาย และแกไขสถานการณฉุกเฉิน

ตาง  ๆที่อาจเกิดขึ้นไดในเรือ
8.2 บริษัทตองจัดทําตารางการฝกซอมเพื่อเตรียมการสําหรับเหตุฉุกเฉินตาง ๆ
8.3 ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ตองมีมาตรการที่มั่นใจวาบริษัท

สามารถแกไขอันตราย อุบัติเหตุ และเหตุฉุกเฉินตาง ทๆ่ีเกี่ยวกับเรือไดตลอดเวลา

9. การรายงานและวิเคราะหอุบัติเหตุและอันตรายที่เกิดขึ้น(Reports and Analysis of
Non-conformities, Accidents and Hazardous Occurrences) มีดังนี้

9.1 ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ตองมีระเบียบปฏิบัติการรายงาน
สิ่งที่ไมเปนไปตามขอกําหนด (Non Conformity) อุบัติเหตุ และสถานการณอันตรายตาง  ๆให
สํานักงานทราบ เพื่อใหมีการสอบสวนและการวิเคราะหเพื่อพัฒนาใหเกิดความปลอดภัยและการ
ปองกันสิ่งแวดลอมไดตอไป

9.2 บริษัทตองจัดทําระเบียบปฏิบัติเพื่อใหการปรับปรุงแกไขนั้นสัมฤทธิ์ผล

10. การบํารุงรักษาเรือและอุปกรณ(Maintenance of the Ship and Equipment) มีดังนี้
10.1 เพื่อใหมั่นใจวาตัวเรือและอุปกรณที่ติดตั้งในเรือมีการบํารุงรักษาอยางถูกตอง

เพียงพอ ตามคูมือ กฎ และระเบียบที่เกี่ยวของ รวมถึงขอบังคับของบริษัทดวย ดังนั้นบริษัทตอง
จัดทําระเบียบปฏิบัติสําหรับการบํารุงรักษาเรือและอุปกรณ

10.2 เพื่อบรรลุวัตถุประสงคนี้ บริษัทจําเปนตองพิจารณากําหนดการปฏิบัติในสิ่ง
เหลานี้ลงในระเบียบปฏิบัติในการบํารุงรักษาเรือและอุปกรณไดแก

10.2.1 ตองมีการตรวจสอบอยางถูกตองเปนระยะๆ
10.2.2 สิ่งที่ไมเปนไปตามขอกําหนด (Non conformity) พรอมสาเหตุ (ถา

ทราบ)
10.2.3 การดําเนินการแกไขที่เหมาะสม
10.2.4 บันทึกของกิจกรรมตาง  ๆตองเก็บรักษา

10.3 บริษัทตองจัดทําระเบียบปฏิบัติเพื่อกําหนดประเภทของอุปกรณและระบบ
เทคนิคที่สําคัญซึ่งทําใหเกิดสถานการณอันตรายไดหากอุปกรณและระบบเทคนิคดังกลาวเกิดการ
ขัดของกะทันหันและตองกําหนดมาตรการพิเศษเพื่อการสงเสริมใหอุปกรณและระบบเทคนิค
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ดังกลาวเกิดความไววางใจ โดยมาตรการนี้ตองรวมถึงการตรวจสอบอุปกรณทั่วไปที่ใชงานปกติ
และระบบที่ไมไดถูกใชงานอยางตอเนื่องดวย

10.4 การตรวจสอบในขอ 10.2 และมาตรการที่อางถึงในขอ 10.3 ตองรวมการ
บํารุงรักษาทั่วไปดวย

11. เอกสารระบบการบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(Documentation) มีดังนี้
11.1 บริษัทตองจัดทําและรักษาไวซึ่งระเบียบปฏิบัติในการควบคุมเอกสารและ

ขอมูลตางที่เกี่ยวของกับระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM)
11.2 บริษัทตองมั่นใจในสิ่งดังตอไปนี้

11.2.1 เอกสารที่มีอยูยังไมหมดอายุและอยูในที่กําหนด
11.2.2 การเปลี่ยนแปลงแกไขเอกสารตองไดรับการพิจารณาและอนุมัติโดย

บุคคลที่มีอํานาจ
11.2.3 เอกสารที่หมดอายุการใชงานแลวตองนําออกจากระบบทันที

11.3 เอกสารที่ใชในการบรรยายและสนับสนุนระบบบริหารความปลอดภัย
นานาชาติ (ISM) อาจอางถึงคูมือการจัดการความปลอดภัย โดยเอกสารควรจัดเก็บในแบบฟอรมที่
บริษัทไดพิจารณาแลว และที่สําคัญเรือทุกลําตองมีเอกสารที่เกี่ยวของกับตนเองอยูในเรือ

12. การตรวจสอบ การทบทวน และการประเมินผล (Company Verification, Review
and Evaluation) มีดังนี้

12.1 บริษัทตองทําการตรวจสอบภายใน (Internal Safety Audit) เพื่อประเมินวาการ
จัดการดานความปลอดภัยและการปองกันสิ่งแวดลอมเปนไปตามระบบการบริหารความปลอดภัย
นานาชาติ (ISM)

12.2 ตองมีการประเมินประสิทธิภาพของระบบเปนระยะๆ ตามที่กําหนดไวใน
ระเบียบปฏิบัติของบริษัท

12.3 การตรวจสอบและการแกไขใหถูกตองควรปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติที่กําหนด
12.4 ผูที่ทําการตรวจสอบตองเปนอิสระและไมเกี่ยวของกับพื้นที่ที่ทําการ

ตรวจสอบ ยกเวนเนื่องจากมีผลกระทบจากขนาดและวัฒนธรรมขององคการ
12.5 ผลของการตรวจสอบและการทบทวนตองนําไปทําใหเกิดความสนใจกับทุก

ฝายที่รับผิดชอบในหนวยงานนั้น
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12.6 ผูบริหารที่รับผิดชอบในพื้นที่ที่เกี่ยวของตองรีบดําเนินการแกไขขอบกพรอง
ที่ตรวจพบโดยเร็วที่สุด

สวนที่ 2
การออกประกาศนียบัตรและการตรวจสอบ (Certification and Verification) มี

ขอกําหนด ดังนี้

13. ประกาศนียบัตรและการตรวจสอบตามระยะ(Certification and Periodical
Verification) มีดังนี้

13.1 เรือตองถูกบริหารโดยบริษัทที่ไดรับประกาศนียบัตร DOC (Document of
Compliance) หรือ ประกาศนียบัตรเพื่อใชชั่วคราว (DOC) ตามที่กําหนดในขอ 14.1 ตามประเภท
เรือที่กําหนด

13.2 ประกาศนียบัตร DOC ตองออกโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
หรือหนวยงานที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวียอมรับ หรือตามคํารองขอของกรมการ
ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกับหนวยงานเปนคูสัญญากับรัฐบาลตามอนุสัญญาซึ่งเปนไปตาม
ขอกําหนดของประมวลฉบับนี้โดยประกาศนียบัตร DOC  มีผลบังคับใชไมเกิน 5 ป 

13.3 ประกาศนียบัตร DOC จะมีผลสําหรับประเภทเรือที่ระบุไวเทานั้น การกําหนด
ประเภทเรือจะขึ้นอยูกับการตรวจสอบประเมินที่กระทําไวครั้งแรก เรือประเภทอื่นๆ  สามารถ
เพิ่มเติมไดหลังจากที่ทําการตรวจสอบประเมินความสามารถของบริษัทวาเปนไปตามขอกําหนด
ของประมวลฉบับนี้

13.4 ประกาศนียบัตร DOC ที่มีผลบังคับใชจะตองถูกตรวจสอบประเมินโดย
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี หรือหนวยงานที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
ยอมรับ หรือตามคํารองขอของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกับหนวยงานเปนคูสัญญากับ
รัฐบาลทุกปกอนหรือหลังวันที่ครบกําหนด

13.5 ประกาศนียบัตร DOC  จะถูกถอนโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
หรือตามคํารองขอของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกับหนวยงานเปนคูสัญญากับรัฐบาลที่
ออกประกาศนียบัตร DOC ให หากไมมีการปฏิบัติตามขอ13.4 หรือมีหลักฐานแสดงวามีสิ่งที่ไม
เปนไปตามขอกําหนดหลัก (Major Non- conformity) ตามประมวลฉบับนี้
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13.5.1 เชนกันหากประกาศนียบัตร DOC ถูกถอนจะมีผลตอประกาศนียบัตร 
SMC (Safety Management Certificate) ที่ออกใหกับเรือทุกลําที่เกี่ยวของทันทีซึ่งไมสามารถใชงาน
ตอไปได

13.6 เอกสารสําเนาประกาศนียบัตร DOC ตองมีไวสําหรับนายเรือบนเรือที่
เกี่ยวของทุกลําและเอกสารดังกลาวไมจําเปนตองถูกรับรองสําเนา

13.7 ประกาศนียบัตร SMC ที่ออกใหสําหรับเรือโดยกรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวี หรือหนวยงานที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวียอมรับ หรือตามคํารองขอของ
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกับหนวยงานเปนคูสัญญากับรัฐบาล และมีอายุการใชงานไม
เกิน 5 ป เชนกัน ประกาศนียบัตร SMC จะถูกออกหลังจากการตรวจสอบประเมินบริษัท และการ
บริหารจัดการของเรือ

13.8 ประกาศนียบัตร SMC ที่มีผลบังคับใชจะตองถูกตรวจสอบระหวางกลางเทอม 
(Intermediate Verification) ในระหวางปที่สองและปที่สามนับจากวันที่ครบกําหนด โดยหนวยงาน
ที่ออกใหอยางนอยหนึ่งครั้งจากอายุการใชงาน 5 ป 

13.9 ตามความตองการเพิ่มเติมในขอ 13.5.1 ประกาศนียบัตร SMC จะถูกถอนโดย
ผูออกเมื่อพบวาในการทําการตรวจสอบระหวางกลางเทอมมีหลักฐานแสดงวามีสิ่งที่ไมเปนไปตาม
ขอกําหนดหลัก (Major Non- Conformity) ตามประมวลฉบับนี้

13.10 แตอยางไรก็ตามในขอที่ 13.2 และ 13.7 ในการตรวจสอบเพื่อออก
ประกาศนียบัตร DOC  หรือ ประกาศนียบัตร SMC ฉบับใหม จะตองทําใหเสร็จสิ้นภายในสามเดือน
กอนถึงวันหมดอายุที่ระบุในประกาศนียบัตร DOC หรือ ประกาศนียบัตร SMC ฉบับเกา และ
ประกาศนียบัตร DOC  หรือ ประกาศนียบัตร SMC ฉบับใหมนั้นจะมีผลบังคับใชนับจากวันที่ทําการ
ตรวจสอบเสร็จสมบูรณ สําหรับชวงระยะเวลาไมเกินหาปโดยเริ่มนับตอจากวันหมดอายุที่ระบุใน
การประกาศนียบัตรฉบับเกาทั้งสองใบ

13.11 เมื่อการตรวจสอบเพื่อออกประกาศนียบัตรฉบับใหมกระทําเสร็จสมบูรณเกิน
สามเดือนกอนวันหมดอายุที่ระบุในประกาศนียบัตร DOC หรือ ประกาศนียบัตร SMC นั้น 
ประกาศนียบัตร DOC หรือ ประกาศนียบัตร SMC ที่ออกฉบับใหมจะมีผลบังคับใชนับจากวันที่ทํา
การตรวจสอบเสร็จสมบูรณ สําหรับชวงระยะเวลาไมเกินหาปโดยเริ่มนับจากวันที่การตรวจสอบ
เสร็จสมบูรณ
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14. ประกาศนียบัตรเพื่อใชชั่วคราว (Interim Certification) มีดังนี้
14.1 การออกประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราวสามารถปฏิบัติไดดังนี้

14.1.1 เปนบริษัทใหมที่เริ่มทําธุรกิจ
14.1.2 มีประเภทเรือใหมจากที่กําหนดไวในประกาศนียบัตรDOC เดิม

การตรวจสอบวาบริษัทมีระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ(ISM) ตรงตาม
วัตถุประสงคของประมวลฉบับนี้ เพื่อแสดงวาบริษัทแสดงแผนตาง ใๆนการจัดทําระบบบริหาร
ความปลอดภัยนานาชาติ(ISM) ตรงตามขอกําหนดภายในชวงเวลาที่ระบุในการออก
ประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราว โดยประกาศนียบัตรนี้มีอายุการใชงานไมเกินหนึ่งป โดย
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี หรือหนวยงานที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
ยอมรับ และเชนกันตองมีเอกสารฉบับสําเนาของประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราวที่ไม
จําเปนตองรับรองเอกสารประจําเรือ

14.2 การออกประกาศนียบัตรSMC เพื่อใชชั่วคราว สามารถปฏิบัติไดดังนี้
14.2.1 รับเรือใหม
14.2.2 เมื่อบริษัทรับผิดชอบในการบริหารเรือสําหรับการปฏิบัติงานเรือที่เปน

บริษัทกอตั้งใหม
14.2.3 เมื่อเรือมีการเปลี่ยนแปลงสัญชาติ

การออกประกาศนียบัตรSMC เพื่อใชชั่วคราว สามารถออกใหใชงานไดไมเกินหก
เดือนโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี หรือหนวยงานที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย
นาวียอมรับ

14.3 โดยผูออกประกาศนียบัตรSMC เพื่อใชชั่วคราว ตามขอ 14.2 สามารถตออายุ
ไดอีกไมเกิน 6 เดือน เปนกรณีพิเศษ

14.4 ประกาศนียบัตรSMC เพื่อใชชั่วคราว อาจถูกตรวจสอบในกรณีดังตอไปนี้
14.4.1 ประกาศนียบัตรDOC หรือ ประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราวมี

ความสัมพันธเกี่ยวของกับเรือ
14.4.2 ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ที่บริษัทจัดใหเรือรวมถึง

สวนประกอบสําคัญของประมวลฉบับนี้ถูกประเมินระหวางการตรวจสอบเพื่อรับประกัน
ประกาศนียบัตรDOC  หรือ ประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราว

14.4.3 บริษัทถูกกําหนดใหทําการตรวจสอบเรือภายในสามเดือน
14.4.4 นายเรือและนายประจําเรือมีความคุนเคยในระบบบริหารความ

ปลอดภัยนานาชาติ (ISM) และถูกกําหนดใหเตรียมแผนสําหรับการนําระบบมาใชงาน
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14.4.5 คําแนะนําที่ถูกพิสูจนวาเปนสาระสําคัญซึ่งถูกจัดสงใหเรือสําหรับการ
เดินเรือ

14.4.6 ขอมูลที่สัมพันธกับระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ถูก
กําหนดใหเปนภาษาใชงานและลูกเรือทุกคนเขาใจ

15. การตรวจพิสูจน (Verification) มีดังนี้
การตรวจพิสูจนตองเปนไปตามประมวลกําหนดและตองปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติที่

สามารถยอมรับไดโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี โดยมีแนวทางการตรวจพิสูจนตามที่ 
IMO กําหนด

16. แบบฟอรมของประกาศนียบัตร (Forms of Certificates) มีดังนี้
16.1 ประกาศนียบัตรDOC ประกาศนียบัตรSMC ประกาศนียบัตรDOC เพื่อใช

ชั่วคราว และประกาศนียบัตรSMC เพื่อใชชั่วคราวมีรูปแบบตามตัวอยางที่กําหนดใหในภาคผนวก 
ถาภาษาที่ใชเขียนในประกาศนียบัตรไมเปนเปนภาษาอังกฤษหรือภาษาฝรั่งเศส ตองทําการแปลให
เปนภาษาใดภาษาหนึ่ง

16.2 ตามขอกําหนดเพิ่มเติมในขอ 13.3 ประเภทเรือที่ระบุในประกาศนียบัตรDOC
หรือ ประกาศนียบัตรDOC เพื่อใชชั่วคราวอาจถูกรับรองเพื่อจํากัดการบริหารเรือตามที่กําหนดไว
เทานั้น

วรรณกรรมที่เกี่ยวของ
ตระกูล พุมเสนาะ(2541:18-23) ไดกลาวไวใน หนาที่ของนักเดินเรือเพื่อรวบรวม

พยานหลักฐานวา ISM Code ตองการความรวมมือทั้งการจัดการบนบกและการปฏิบัติงานในเรือ 
สําหรับการทํางานบนเรือจะตองปฏิบัติตามเอกสาร การจัดการ และวิธีการปฏิบัติที่กําหนดใน ISM
Code ตามความตองการของ SMS (Safety Management System) และเปนการแนใจวาการปฏิบัติ
นั้นจะสามารถปองกันอันตรายและพิทักษสิ่งแวดลอมไดใน ISM Code จะมีผลบังคับใชทั้งการ
ทํางานจากผูบริหารบนบกและการทํางานในเรือ ซึ่งประกอบไปดวยวิธีการทํางานและเกี่ยวของกับ
เอกสาร รายงานตาง ๆ  ดังนั้น นักเดินเรือจะตองทราบถึงการรวบรวมเอกสารพยานหลักฐานเมื่อเกิด
เหตุการณ 
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วีระ ตั้งวิชาชาญ (2545: 4-59) ไดสรุปเกี่ยวกับการศึกษาการนําระบบ ISO 14001 ไปใช
ในเหมืองแมเมาะ การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทยวา ผูบริหารเหมืองแมเมาะใหความสําคัญใน
การดําเนินการตามระบบการจัดการสิ่งแวดลอมตามมาตรฐาน ISO 14001 อยางจริงจัง โดยจัดใหมี
การฝกอบรมและสรางจิตสํานึกใหผูปฏิบัติงาน สงผลใหผูปฏิบัติงานใหความรวมมือในการปฏิบัติ
ตามขั้นตอนของระบบเปนอยางดี จากการประเมินไดทราบวาระบบการจัดการสิ่งแวดลอมISO
14001 สามารถทําใหการจัดการสิ่งแวดลอมเปนระบบมากขึ้น เกิดความตอเนื่อง และลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมใหอยูในเกณฑที่กฎหมายกําหนด สงผลใหเหมืองแมเมาะเกิดภาพลักษณที่ดีตอ
ชุมชน

คํานิยามศัพทที่ใชในการศึกษา
ISM Code หมายถึง ประมวลการจัดการความปลอดภัยนานาชาติใชชื่อภาษาอังกฤษวา 

“International Safety Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution
Prevention”

บริษัท หมายถึง เจาของเรือหรือหนวยงงานหรือบุคคลอื่นที่บริหารจัดการเรือแทน
เจาของเรือและมีหนาที่ ความรับผิดชอบเทียบเทาเจาของเรือ

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีหมายถึง หนวยงานภาครัฐหลักของประเทศไทยที่
รับผิดชอบดูแลการออกประกาศนียบัตรในระบบ ISM

ระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) หมายถึง โครงสรางและระบบเอกสารที่
พนักงานบริษัทนําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพตามนโยบายความปลอดภัยและการปองกัน
สิ่งแวดลอม

ประกาศนียบัตร DOC (Document of Compliance) หมายถึงประกาศนียบัตรที่ออก
ใหแกบริษัทที่บริหารเรือ

ประกาศนียบัตร SMC (Safety Management Certificate) หมายถึงประกาศนียบัตรที่
ออกใหแกเรือซึ่งมีความหมายวาบริษัทที่บริหารเรือและระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ 
(ISM) ตองผานการรับรอง

หลักฐานทางวัตถุ(Objective Evidence) หมายถึงขอมูลเกี่ยวกับบันทึก สถานการณจริง
ในเชิงคุณภาพหรือปริมาณที่เกี่ยวกับความปลอดภัยหรือการคงอยูและการนําสวนของระบบบริหาร
ความลอดภัยนานาชาติ (ISM) ไปใช โดยการพิสูจนขึ้นอยูกับการสังเกต การวัดผล หรือการทดสอบ

ขอสังเกต (Observation) หมายถึง สถานการณจริงที่เกิดขึ้นระหวางการทําการ
ตรวจสอบภายในโดยมีหลักฐานทางวัตถุสนับสนุน
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สิ่งที่ไมเปนไปตามขอกําหนด (Non-conformity) หมายถึงสถานการณที่สังเกตุไดวามี
หลักฐานทางวัตถุแสดงถึงการไมเปน หรือตรงกับขอกําหนดและระเบียบปฏิบัติ

สิ่งที่ไมเปนไปตามขอกําหนดหลัก(Major non-conformity) หมายถึงสิ่งที่ผิดไปจากที่
กําหนดไวและจะสงผลรุนแรงตอความปลอดภัยของบุคคลหรือเรือหรือเกิดความเสี่ยงที่รุนแรงตอ
สิ่งแวดลอม โดยตองเรงดําเนินการแกไขใหถูกตองทันที รวมถึงการขาดประสิทธิภาพและการ
สงเสริมอยางมีระเบียบตามขอกําหนด

วันที่ครบกําหนดในเอกสารหรือประกาศนียบัตร(Anniversary date) หมายถึง วัน เดือน 
และป ที่ตรงกับวันหมดอายุในเอกสารหรือประกาศนียบัตร

อนุสัญญา (Convention) หมายถึง อนุสัญญาวาดวยความปลอดภัยในทะเล 
(International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended; SOLAS)

ผูบริหารระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) (Designated person) หมายถึงผู
ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ดูแลระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) ใหเปนไปตามที่ระเบียบ
ปฏิบัติที่กําหนด ในที่นี้อาจเรียกผูบริหารระบบบริหารความปลอดภัยนานาชาติ (ISM) วา DP
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