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บทคัดยอ 
 

 การจัดการอุปสงคการเดินทาง (Transportation Demand Management, TDM) ถือเปน
ยุทธศาสตรหนึ่งในการแกปญหาการจราจร มาตรการ TDM เกี่ยวของกับการใชทรัพยากรดานการ
ขนสงอยางคุมคา โดยมาตรการตาง ๆ สวนใหญเปนการสนับสนุนการใชระบบขนสงมวลชน หรือ
สรางขอจํากัดในการใชยานพาหนะสวนตัว การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาผลสนองตอบตอ
มาตรการ TDM ของประชาชนเชียงใหม โดยจะแบงการศึกษาออกเปน 2 สวน ดังนี้ 1) ศึกษา
ทัศนคติการยอมรับตอมาตรการ TDM ตาง ๆ ของประชาชนในเมืองเชียงใหม และปจจัยที่มีผลตอ
ทัศนคติการยอมรับ และ 2) สรางแบบจําลองการรูปแบบการเดินทางเพื่อศึกษาผลกระทบตอ
พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางเมื่อมีการนํามาตรการจัดเก็บคาธรรมเนียมการเขาพื้นที่เขต
เมืองเชียงใหม และมาตรการเสริมมาใช โดยมาตรการเสริมจะประกอบไปดวย มาตรการการ
โดยสารรถรวมกัน, คาธรรมเนียมการจอดรถ และสนับสนุนการใชรถโดยสารสาธารณะโดยการ
ปรับปรุงคุณภาพการใหบริการ 

 กลุมตัวอยางในการศึกษาทัศนคติตอมาตรการ TDM เปนประชาชนที่เดินทางในเมือง
เชียงใหม ที่มีอายุระหวาง 15 – 60 ป โดยเปนกลุมที่มีความเขาใจมาตรการ TDM เปนอยางดี
เนื่องจากมีการใหขอมูลถึงลักษณะตาง ๆ ของมาตรการ โดยไมไดเจาะจงรายละเอียดในเชิงลึก     
เพื่อปองกันความเอนเอียงตอทัศนคติการยอมรับ การสํารวจขอมูลไดแบบสอบถามที่สมบูรณ 361 ชุด 
ผลการวิเคราะหเบื้องตนพบวากลุมตัวอยางสวนใหญมีความเห็นดวยกับมาตรการ TDM โดย
มาตรการที่คนเห็นดวยมากกวารอยละ 50 จะประกอบไปดวยมาตรการมาตรการสรางระบบขนสงมวลชน
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ระบบราง, การใชบัสเลน, การใชรถรับสงนักเรียน, การใชรถรับสงพนักงาน, การจัดใหมีช่ัวโมง  
การทํางานที่ยืดหยุน, และ การจอดแลวจร สวนมาตรการที่กลุมตัวอยางไมเห็นดวยมากกวารอยละ 50 
มีมาตรการไมอนุญาตใหรถยนตสวนบุคคลที่มีผูโดยสารนอยกวา 3 คนเขาในพื้นที่ที่มีการจราจร
ติดขัดในเขตเทศบาล, การเก็บภาษีการใชถนนรายป, การขึ้นคาธรรมเนียมการจอดรถริมถนน, และ
การจัดเก็บคาธรรมเนียมการเขาพื้นที่ จากการประเมินผลทัศนคติโดยวิธีคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักพบวา
มาตรการแนะนํารถรับสงนักเรียนเปนมาตรการที่ไดคะแนนสูงที่สุด และมาตรการจัดเก็บ
คาธรรมเนียมการเขาพื้นที่ไดคะแนนนอยที่สุด 

 แบบจําลองโลจิตแบบลําดับและหลายทางเลือกถูกสรางขึ้นเพื่อใชวิเคราะหความสัมพันธ
ระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที่มีตอทัศนคติการยอมรับมาตรการ TDM โดยแบบจําลอง
ที่มีความเหมาะสมคือแบบจําลองโลจิตแบบหลายทางเลือกที่ใหคาระดับความสอดคลองที่ดีกวา
แบบจําลองโลจิตแบบลําดับ ผลที่ไดจากแบบจําลองพบวาปจจัยลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที่มี
อิทธิพลตอทัศนคติการยอมรับมาตรการ TDM คือกลุมขาราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ และผูที่
จบการศึกษาระดับปริญญาตรี ซ่ึงทั้งสองกลุมมีแนวโนมที่จะเห็นดวยกับมาตรการ TDM 

 การสรางแบบจําลองรูปแบบการเดินทางเพื่อศึกษาผลกระทบตอพฤติกรรมการเลือก
รูปแบบการเดินทางเมื่อมีการนํามาตรการจัดเก็บคาธรรมเนียมการเขาพื้นที่เขตเมืองเชียงใหม และ
มาตรการเสริมมาใช  โดยพิจารณากลุมตัวอยางที่ เดินทางโดยรถสวนตัวทั้งรถยนตและ
รถจักรยานยนต ซ่ึงเปนกลุมที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากมาตรการ ซ่ึงกลุมตัวอยางจะเลือก
รูปแบบการเดินทางในสถานการณจําลองที่แตกตางกัน 9 สถานการณ โดยมีรูปแบบการเดินทางใหเลือก
คือ รถยนต, รถจักรยานยนต, การโดยสารรถรวมกัน (Carpool), รถบัส และการจอดแลวจร จากนั้น
สรางแบบจําลอง Mixed Logit สําหรับการเลือกรูปแบบการเดินทาง ผลที่ไดจากแบบจําลองพบวา
ตัวแปรคาธรรมเนียมการเขาพื้นที่รถยนต และคาธรรมเนียมการจอดรถยนตมีการแจกแจงของคา
สัมประสิทธิ์เปนแบบ Log-normal และตัวแปรเวลาในการแวะรับเพื่อนรวมทางคาสัมประสิทธิ์       
มีการแจกแจงแบบ Normal และตัวแปรลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมที่มีนัยสําคัญคือ อายุ และ
รายไดบุคคลตอเดือน 

 ผลจากการประยุกตใชแบบจําลองรูปแบบการเดินทางในการวิเคราะหพฤติกรรม         
การเลือกรูปแบบการเดินทางเมื่อมีการนํามาตรการจัดเก็บคาธรรมเนียมการเขาพื้นที่และ
คาธรรมเนียมการจอดรถมาใช พบวาทั้งสองมาตรการสามารถลดจํานวนผูเดินทางโดยรถสวนตัวลงได
ประมาณรอยละ 27 ถึง 73 โดยผูเดินทางจะเปลี่ยนไปเลือก การโดยสารรถรวมกันและรถบัส ผลจากการ
คาดการณโดยแบบจําลองสามารถสรุปไดวามาตรการจัดเก็บคาธรรมเนียมมีประสิทธิภาพในการ  
ลดจํานวนผู เดินทางโดยรถสวนตัว  แตในการนํามาตรการมาใชตองคํานึงถึงการตอตาน              
จากประชาชน ผลที่ไดจากแบบจําลองจะสามารถนําไปเปนประโยชนในการวางนโยบายดานการ
คมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพและลดการตอตานจากประชาชน 
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ABSTRACT 
 

 Transportation demand management (TDM) is a strategy for solving transportation 
problems. TDM measures result in optimal utilization of transportation resources. Various TDM 
measures are mainly encouraging the use of transit modes or discouraging the use of private 
vehicles. This study aims to study the response on TDM measures of Chiang Mai people. The 
study consists of two parts namely 1) study the public’s attitude toward TDM measures and the 
factors affecting their attitude. 2) develop mode choice model to predict commuter behavior when 
implementing cordon pricing measure and supplementary measures. The supplementary measures 
comprise of share riding, parking charge and encouraging the use of bus transit by improving 
level of services. 

 Respondents of attitude study were Chiang Mai tripmakers, age between 15-60 years. 
They were expected to well understand TDM measures since the information of these measures 
was given. However the detail technical information was left out to avoid creating bias attitude. 
The result from descriptive analysis showed that most respondents agreed with TDM measures. 
TDM measures having a support more than 50 percent were light rail transit, bus lane, school bus, 
staff bus, flexible work hours, and park and ride. The measures being more than 50 percent 
disagreed were restricted drive alone in congestion area, annual road tax, increase on-street 
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parking charge and cordon pricing. The result from weighted mean scores found that school bus 
had the highest score and cordon pricing had the lowest score. 

 Ordered Logit and Multinomial Logit models were developed for analyzing 
relationship between socio-economic factors and attitude toward TDM measures. The appropriate 
model was Multinomial Logit model that showed higher goodness of fit and percent correction. 
The result from model reviewed that factor affecting attitude of TDM measures were government 
officers and college educated people. Both groups had high probability to agree with TDM 
measures. 

 Respondents of mode choice model on implementing cordon pricing measure and 
supplementary measures were drive alone for both car and motorcycle. These groups were 
expected to be the affected group. Each respondent was asked to choose mode choice among car, 
motorcycle, carpool, bus and park and ride, for 9 different scenarios. Mixed Logit models were 
developed to predict mode choice behavior. The result from model calibration showed that cordon 
pricing and parking charge of car parameters had log-normal distribution and pick up time of 
carpool parameter had normal distribution. The significant socio-economic factors were age and 
monthly income per person. 

 The result from policy analysis when implementing cordon pricing and parking charge 
showed that both measures could help reducing drive alone about 27-73 percents. They would 
change to carpool and bus. The result from model could be concluded that pricing measures gave 
high performance to reducing drive alone. To implement these measures one had to be aware of 
public resistance. The result from model should be useful for policy planner to determine 
appropriate TDM measures thus avoiding public hostility.  


