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สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
 

6.1 สรุปและอภิปรายผลการศึกษา 

การศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างเครือข่ายถนนและทางรถไฟกับการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจของ 22 ประเทศ โดยใช้ขอ้มูลพาแนลเป็นรายปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2534 ถึงปี พ.ศ. 2552 
สามารถสรุปผลการศึกษาไดด้งัน้ี 

การศึกษาในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาถึงความสัมพนัธ์ของการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจกบัการ
ขนส่งทางบก โดยการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจนั้นไดใ้ช้ขอ้มูลผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศต่อ
ประชากรแทน และการขนส่งทางบกไดใ้ชข้อ้มูลความยาวของเครือข่ายถนนและความยาวของทาง
รถไฟมาใช้ในการศึกษา ซ่ึงในส่วนของขอ้มูลของเครือข่ายถนนและทางรถไฟ การศึกษาน้ีจะใช้
ขอ้มูลทั้งในรูประยะทางสุทธิและระยะทางต่อประชากร โดยขอ้มูลในรูประยะทางสุทธิจะใชเ้พื่อ
ศึกษาความสัมพนัธ์ของการเติบโตของระยะทางกบัการเจริญเติบโตของผลผลิตมวลรวมในประเทศ
ต่อประชากร อยา่งไรก็ตามการใช้ขอ้มูลในรูประยะทางสุทธินั้นเป็นการละเลยถึงความแออดัของ
การใช้ถนนและทางรถไฟต่อประชากร ดงันั้นจึงท าการศึกษาขอ้มูลในรูประยะทางต่อประชากร 
เพื่อศึกษาให้ครอบคลุมในมิติของความแออดัของการใชถ้นนและทางรถไฟ จากการศึกษาสรุปได้
วา่ เครือข่ายถนนส่งผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยา่งชดัเจน ซ่ึงเห็นไดจ้ากตวัแปรความยาว
ของเครือข่ายถนนทั้งในรูประยะทางสุทธิและระยะทางต่อประชากรส่งผลต่อระดบัผลิตภณัฑ์มวล
รวมในประเทศต่อประชากรทั้งในระยะสั้นและระยะยาว นอกจากน้ีตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวมยงั
เป็นสาเหตุของตวัแปรความยาวเครือข่ายถนนในรูประยะทางสุทธิอีกดว้ย ในทางกลบักนัทางรถไฟ
ต่อประชากรส่งผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ นอกจากนั้นทางรถไฟต่อประชากรยงัเป็น
สาเหตุของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศแต่เฉพาะในระยะยาวในทิศทางเดียวเท่านั้น 

ทั้งน้ีสาเหตุท่ีผลการศึกษาช้ีว่าถนนส่งผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจมากกว่ารถไฟ
อาจเน่ืองมาจากลกัษณะเฉพาะของทางรถไฟกบัถนนเอง รวมถึงลกัษณะการอยูอ่าศยัของมนุษย ์

ทางรถไฟมีลกัษณะการขนส่งระหวา่งสถานีเท่านั้น ซ่ึงเป็นขอ้จ ากดัท่ีส าคญั แมจ้ะมีขอ้ดีท่ี
ตน้ทุนการขนส่งต ่า ขนส่งไดจ้  านวนมาก และรวดเร็วกวา่การขนส่งทางถนน แต่เม่ือเปรียบเทียบกบั
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การขนส่งทางถนนแล้ว ขอ้ดีของการขนส่งทางรถไฟหรือระบบรางไม่ไดมี้ความแตกต่างอย่างมี
นยัส าคญั เพราะปัจจุบนัการขนส่งทางถนนก็ไม่ไดมี้ตน้ทุนท่ีสูงกว่าทางรถไฟมากนกั การขนส่ง
จ านวนมากก็สามารถท าได ้เช่น การขนส่งทางรถพ่วง รถบรรทุกขนาดใหญ่ และปัจจุบนัการขนส่ง
ทางถนนก็มีการพฒันาให้มีความรวดเร็วข้ึนมากจนใกลเ้คียงกบัการขนส่งทางรถไฟ นอกจากน้ี
ลกัษณะการอยู่อาศยัของมนุษยก์็มีความส าคญั เพราะในปัจจุบนัมนุษยมี์ลกัษณะการอาศยัอย่าง
กระจายตวั ไม่ไดอ้าศยักระจุกตวั ดงันั้นการขนส่งทางถนนซ่ึงมีความยืดหยุ่นสูงจึงสามารถเขา้ถึง
ตลาดหรือผูบ้ริโภคไดดี้กวา่ทางรถไฟ จึงอาจเป็นสาเหตุท่ีเครือข่ายถนนส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวม
ในประเทศต่อประชากรมากกวา่ทางรถไฟ 

นอกจากน้ีในส่วนของขอ้มูลทางรถไฟนั้นเป็นการนบัรวมรถไฟทุกประเภท ซ่ึงสัดส่วน
ของรถไฟแบบรถดีเซลรางอาจมีสัดส่วนท่ีสูงมาก แต่ในปัจจุบนัมีงานวิจยัและนกัวิชาการจ านวน
มากสนับสนุนให้มีการสร้างรถไฟความเร็วสูง เพราะเช่ือว่าจะท าให้เกิดความเจริญ ดงันั้นหาก
สัดส่วนระยะทางรถไฟความเร็วสูงต่อทางรถไฟประเภทอ่ืน ๆ มีมากข้ึนจนมีนยัส าคญั ผลการศึกษา
อาจมีการเปล่ียนแปลง 

6.2 ข้อเสนอแนะ 
ผูว้างแผนและมีส่วนเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินนโยบายเก่ียวกับการขนส่งทางบก ควรให้

ความส าคญักบัการสร้างถนนเป็นส าคญั และสร้างทางรถไฟในระหว่างพื้นท่ีสองจุดท่ีมีการขนส่ง
ระหวา่งกนัในปริมาณมากหรือในพื้นท่ีท่ีช่วงระหวา่งสองสถานีไม่ค่อยมีประชาชนอาศยั นอกจากน้ี
ยงัควรมีการสร้างถนนและทางรถไฟให้เหมาะสมกบัจ านวนประชากรดว้ย เพราะจากการศึกษาแม้
ความยาวของถนนหรือทางรถไฟเพิ่มข้ึน แต่เพิ่มในอตัราท่ีนอ้ยกวา่จ านวนประชากร ก็อาจส่งผลลบ
ต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจได ้

นอกจากน้ีในปัจจุบนัตน้ทุนของภาคธุรกิจต่างมีแนวโน้มจะเพิ่มสูงข้ึน การลดตน้ทุนใน
ดา้นต่างๆ อาทิเช่น ตน้ทุนค่าจา้งแรงงาน ตน้ทุนดา้นพลงังาน นั้นลดลงหรือควบคุมไดย้าก หากผู ้
วางแผนหรือผูท่ี้มีส่วนเก่ียวขอ้งสามารถสร้างถนนหรือทางรถไฟ ให้มีประสิทธิภาพ ก็จะเป็นการ
ช่วยลดภาระตน้ทุนของภาคธุรกิจได ้อนัเป็นการส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมต่างๆทางเศรษฐกิจเพิ่มข้ึน 
ซ่ึงจะก่อใหเ้กิดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีสูงข้ึน   

6.3 ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาคร้ังต่อไป 
ผูท่ี้สนใจศึกษาควรขยายขอบเขตการศึกษา เช่น ศึกษาถึงรถไฟความเร็วสูงกับการ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ สาธารณูปโภคดา้นการขนส่งเชิงสังคมกบัการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 
รวมถึงศึกษาตวัแปรมากกวา่ 2 ตวัแปร (Multivariates)  


