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บทคัดย่อ 

 
 การศึกษาน้ีเป็นการศึกษาถึงความสัมพนัธ์ระหว่างเครือข่ายถนนและทางรถไฟกับการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ โดยใช้การทดสอบยูนิทรูท (Panel Unit Root Test) การทดสอบ
ความสัมพนัธ์ระยะยาว (Panel Cointegration) และการทดสอบความสัมพนัธ์ระยะสั้ นโดยใช้
แบบจ าลองความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพในระยะสั้น (Panel Error Correction) และการทดสอบความ
เป็นเหตุเป็นผลของแกรงเกอร์(Granger Causality) การศึกษาน้ีใชข้อ้มูลแบบพาแนล (Panel Data) 
จาก 22 ประเทศ ไดแ้ก่ ออสเตรีย เบลเยียม จีน เดนมาร์ก ฟินแลนด์ ฝร่ังเศส จอร์เจีย กรีซ ฮงัการี 
อินเดีย อิสราเอล ญ่ีปุ่น จอร์แดน เกาหลีใต้ ลิทัวเนีย โมรอคโก เนเธอร์แลนด์ โปแลนด ์
สวิสเซอร์แลนด์ ตุรกี สหราชอาณาจกัร และสหรัฐอเมริกา ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2533 ถึง 2552 ซ่ึงขอ้มูล
ทั้งหมดอยู่ในรูปลอการิธึมธรรมชาติ (Natural Logarithm) ผลการศึกษาคร้ังน้ีแสดงถึงผลิตภณัฑ์
มวลรวมภายในประเทศต่อประชากรมีความสัมพนัธ์กบัเครือข่ายถนนทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 
โดยในระยะสั้นตวัแปรเครือข่ายถนนเป็นตวัแปรเหตุและตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวมเป็นผลท่ีระดบั
นยัส าคญั 0.01 ในระยะยาวตวัแปรทั้งสองเป็นเหตุเป็นผลซ่ึงกนัและกนั ตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวม
ในประเทศต่อประชากรและระยะทางรถไฟไม่มีความสัมพนัธ์กนั ตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศต่อประชากรและเครือข่ายถนนต่อประชากรมีความสัมพนัธ์กนัทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 
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โดยมีทิศทางความสัมพนัธ์จากเครือข่ายถนนต่อประชากรไปยงัผลิตภณัฑ์มวลรวมภายในประเทศ
ต่อประชากร ในทิศทางเดียว โดยในระยะสั้ นมีระดับนัยส าคัญ 0.1 และในระยะยาวมีระดับ
นยัส าคญั 0.01 ตวัแปรผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศต่อประชากรและระยะทางรถไฟต่อประชากร
มีความสัมพนัธ์กันในระยะยาว โดยมีความสัมพนัธ์ทิศทางเดียว กล่าวคือระยะทางรถไฟต่อ
ประชากรเป็นตวัแปรเหตุและผลิตภณัฑม์วลรวมเป็นผล ท่ีระดบันยัส าคญั 0.01 
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ABSTRACT 
 
 This study examined relationship between economic growth, road network and railways 
by using panel unit root test, long-run relationship( panel cointegration test) and short-run 
relationship by using panel error correction test and Granger causality.This study employs panel 
data of 22 countries, which are Austria, Belgium, China, Denmark, Finland, France, Georgia, 
Greece, Hungary, India, Israel, Japan, Jordan, S.Korea, Lithuania, Morocco, Netherland, Poland, 
Switzerland, United Kingdom and United States, from 1990 to 2009. All data are in form of 
natural logarithm. The results are as follows, Gross domestic product (GDP) per capita has a 
relationship with road networks in both short run and long run. In the short-run road network is 
the cause variable and GDP per capita is dependent variable at statistically significant level of 
0.01. In the long run both variables are causing each other. There is no long-run relationship 
between GDP and railways. GDP per capita has a relationship with road networks per capita in 
both short run and long run. The causality running from road networks to GDP, and not vice 
versa, at the statistically significant level of 0.1 in short run and 0.01 in the long run. GDP per 
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capita and railways per capita has a long-run unidirectional relationship, which railways per 
capita causes GDP per capita at the 0.01 level statistic significance. 
 
 


