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บทคดัย่อ 
 

 การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงคคื์อ (1) เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมของประชาชนในจงัหวดัเชียงใหม่ท่ี
มีต่อการตดัสินใจใช้รถส่ีลอ้แดง (2) เพื่อศึกษาปัจจยัในการตดัสินใจใช้รถส่ีลอ้แดงของประชาชน
และ (3) เพื่อทดลองหาความสัมพนัธ์ระหวา่งการตดัสินใจใชบ้ริการรถส่ีลอ้แดงและรถส่วนตวัของ
ประชาชน ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 
 ขอ้มูลท่ีใช้ในการศึกษาเป็นข้อมูลปฐมภูมิ ได้จากการเก็บแบบสอบถามกบักลุ่มตวัอย่าง
ประชาชนในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ จ านวน 376 ตวัอย่าง และน าขอ้มูลมาประมวลผลโดยใช้
สถิติค่าความถ่ี ร้อยละ ในการศึกษาถึงพฤติกรรมและปัจจยัในการตดัสินใจใช้บริการรถส่ีลอ้แดง
ของประชาชน และใช้ Bivariate Probit Model ในการหาความสัมพนัธ์ระหวา่งการตดัสินใจใช้
บริการรถส่ีลอ้แดงและรถส่วนตวั ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ สรุปผลการศึกษาไดด้งัน้ี 
 จากการศึกษาแบบจ าลอง Bivariate Probit พบวา่ค่า rho = -0.4816462 หมายความวา่การ
ตดัสินใจของกลุ่มตวัอย่างในการใชร้ถส่ีลอ้แดงและรถส่วนตวันั้นมีความสัมพนัธ์กนัปานกลางใน
ทิศทางตรงกนัขา้มอยา่งมีนยัส าคญั 
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ในกรณีตวัเลือก Y1 คือรถส่วนตวั พบวา่ปัจจยัท่ีมีระดบันยัส าคญัและมีค่าสัมประสิทธ์ิเป็น
บวก ไดแ้ก่ ความปลอดภยั ซ่ึงเม่ือปัจจยัน้ีเปล่ียนแปลงไป จะส่งผลต่อการใชร้ถส่วนตวัเพิ่มสูงข้ึน 
ส่วนปัจจยัท่ีมีระดบันัยส าคญัและมีค่าสัมประสิทธ์ิเป็นลบ ได้แก่ เพศหญิง วตัถุประสงค์เพื่อไป
เรียนหนงัสือ และการศึกษาระดบัมธัยมและประถม เม่ือปัจจยัดงักล่าวเปล่ียนแปลงไป ความน่าจะ
เป็นท่ีกลุ่มตวัอยา่งจะใชร้ถส่วนตวัลดลง ส่วนในกรณีตวัเลือก Y2 คือรถส่ีลอ้แดง พบวา่ปัจจยัท่ีมี
ระดบันยัส าคญัและมีค่าสัมประสิทธ์ิเป็นบวก ไดแ้ก่ อาชีพ การศึกษาระดบัมธัยม และวตัถุประสงค์
เพื่อไปเรียนหนงัสือและซ้ือสินคา้ ซ่ึงเม่ือปัจจยัดงักล่าวเปล่ียนแปลงไป จะส่งผลต่อการใช้รถส่ีลอ้
แดงเพิ่มสูงข้ึน ส่วนปัจจยัท่ีมีระดบันยัส าคญัและมีค่าสัมประสิทธ์ิเป็นลบ ได้แก่ ปัญหาการไม่มี
ระบบขนส่งมวลขนประเภทอ่ืน และภาวะเศรษฐกิจ/ราคาน ้ ามนั จากปัจจยัดงักล่าวเม่ือเปล่ียนแปลง
ไป ความน่าจะเป็นท่ีกลุ่มตวัอย่างจะใช้รถส่ีลอ้แดงลดลง นอกจากน้ี ผลการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่วนเพิ่ม (Marginal Effect) พบว่ามีค่าความน่าจะเป็นโดยรวมเท่ากบั 0.19493254 หมายความว่า 
สัดส่วนความน่าจะเป็นท่ีกลุ่มตวัอย่างจะใช้ทั้งรถส่วนตวัและรถส่ีล้อแดง โดยมีตวัแปรดงักล่าว
ขา้งตน้ร้อยละ 19.49 
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ABSTRACT 
 

 The purpose of this study is to (1) Study the behavior of population of Chiang Mai which 
influence the decisions to use the Red Taxi Truck (2) Study the factors which influence the use of 
Red Taxi Truck and (3) Study the relationship between the decision to use the Red Taxi Truck 
and Private Vehicles in Chiang Mai Municipality. 
 The primary data was collected by using questionnaires on 376 people and analyze to 
find out about the behavior and factors which influence the decision to use the Red Taxi Truck in 
Chiang Mai. The Bivariate Probit Model was used to find the relationship between the decisions 
to use the Red Taxi Truck and private vehicles in the Municipality of Chiang Mai, with the 
following results; 
 From the approximation by Bivariate Probit Model of the decisions to use public 
transportation (Red Taxi Truck) and private vehicles, we found that rho is equal to -0.4816462. 
This means the sampling people’s decision of using public transportation (Red Taxi Truck) and 
private vehicles have the significant opposite medium relationship. 
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 In case that Y1 is the private vehicles, we found that the significant factor with positive 
coefficient is “safe”. That is, when this factor is increasing will result in the higher use of private 
vehicles. Otherwise, the significant factors with negative coefficients are; “female”, “purpose of 
going to school/work”, and “education levels”. When these factors are increasing, the result is the 
decreasing of likelihood of the samples choosing private vehicles. 
 In case that Y2 is the Red Taxi Truck, we found that the significant factors with positive 
coefficients are “occupations” “education levels” and “purpose of going to school/work”. That is, 
when these factors are increasing will result in the higher use of Red Taxi Truck. Otherwise, the 
significant factors with negative coefficients are; “no other transportation problem” and 
“economic circumstance/oil prices” When these factors are increasing, the result is the decreasing 
of likelihood of the samples choosing Red Taxi Truck. In addition to the approximation of 
marginal effect by Bivariate Probit Model, we found that the overall probability is equal to 
0.19493254. It means the probability of using both public transportation (Red Taxi Truck) and 
private vehicles by 19.49%.  
 
 


