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วันเปดใหบริการของสายการบินตาง ๆ 
จุดหมายปลายทางของสายการบินตาง ๆ (ออกจากกรุงเทพฯ) 
สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมด 
แนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงราย  
ในระยะเวลา 10 ป 
สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดที่ทําการลดขนาดของ 
ขอมูลดวยการ Take ln 
สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่น ที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํา 
แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําของ   
ทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงรายในระยะเวลา 10 ป 
สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํา   
ที่ทําการลดขนาดของขอมูลดวยการ Take ln 
แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ําของทาอากาศยานเชียงใหม
และเชียงรายในระยะเวลา 10 ป 
อายุ ของกลุมตัวอยางผูโดยสารชาวไทย 
การศึกษา ของกลุมตัวอยางผูโดยสารชาวไทย 
ลักษณะผูรวมเดินทาง ของกลุมตัวอยางผูโดยสารชาวไทย 
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ เพศของกลุมผูโดยสารชาวไทย 
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ อาชีพของ 
กลุมผูโดยสารชาวไทย 
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กลุมผูโดยสารชาวไทย 
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ ส่ือที่ใหขอมูลของสายการบิน
ของกลุมผูโดยสารชาวไทย  
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ จุดประสงคในการเดินทาง 
ของกลุมผูโดยสารชาวไทย  
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ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ การรับผิดชอบคาใชจาย 
ในการเดินทาง ของกลุมผูโดยสารชาวไทย 
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ วิธีการจองตั๋วโดยสาร 
ของกลุมผูโดยสารชาวไทย 
ความสัมพันธระหวางการเลือกใชสายการบินกับ ระยะเวลาในการจองตั๋วโดยสาร
ของกลุมผูโดยสารชาวไทย 
เพศ ของกลุมผูโดยสารชาวตางชาติ 
ประสบการณการใชสายการบินตนทุนต่ํา ของกลุมตัวอยางผูโดยสารชาวตางชาต ิ
ความสัมพันธระหวางการเลอืกใชสายการบินกับอายุของกลุมผูโดยสาร
ชาวตางชาต ิ

ความสัมพันธระหวางการเลอืกใชสายการบินกับลักษณะผูรวมเดนิทางของกลุม 
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กลุมผูโดยสารชาวตางชาต ิ
การประมาณคาแบบจําลอง Multinomial Logit ของสมการผูโดยสารชาวไทย 
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สารบาญตารางภาคผนวก 

 
ตาราง  หนา 
ก 1 
ก 2 
ก 3 
ก 4 
ก 5 
ข 1 
 
ข 2 
 
ค 1 
ค 2 
ค 3 
ค 4 
 
ค 5 
ค 6 
 

ตัวแปรยอยทีอ่ธิบายตนทุนในการเดินทาง 
ตัวแปรยอยทีอ่ธิบายตัวแปรดานตนทนุของเวลา 
ตัวแปรยอยทีอ่ธิบายตัวแปรดานตนทนุความปลอดภัย 
กลุมตัวแปรยอยที่อธิบายตัวแปรทางเศรษฐศาสตรของผูโดยสารชาวไทย 
กลุมตัวแปรทีอ่ธิบายตัวแปรทางเศรษฐศาสตรของผูโดยสารชาวตางชาติ 
ผลการประมาณคาดวยแบบจําลอง Nested Logit ของผูโดยสารชาวไทยมีตัวแปร 
BAG และ BOOK_SEAT 
ผลการประมาณคาดวยแบบจําลอง Nested Logit ของผูโดยสารชาวไทย                    
ไมมีตัวแปร BAG และ BOOK_SEAT และ GEN 
ขอมูลจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของทาอากาศยาน 4 แหง 
ขอมูลจํานวนผูโดยสารของทาอากาศยาน 4 แหง ยกเวนสายการบินตนทุนต่ํา 
Seasonal Index ของขอมูลจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของทาอากาศยาน4 แหง 
Seasonal Index ของขอมูลจํานวนผูโดยสารยกเวนสายการบินตนทุนต่ําของ       
ทาอากาศยาน4 แหง  
ขอมูลจํานวนผูโดยสารทั้งหมดที่ Deseasonalization ของทาอากาศยาน4 แหง 
 ขอมูลจํานวนผูโดยสารยกเวนสายการบินตนทุนต่ําที่ Deseasonalization ของ           
ทาอากาศยาน 4 แหง 
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