
บทที่  1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของการศึกษา 
 
 ปจจุบันสถานการณการพัฒนาเศรษฐกิจไดเปลี่ยนแปลงไปอยางรวดเร็วและไรพรมแดน
มากขึ้น ทําใหแตละประเทศจําเปนตองปรับเปลี่ยนแนวทางการพัฒนาใหสอดคลองกับสถานการณ
ปจจุบันและสอดคลองตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ดังนั้น เพื่อเปนการเสริมสราง
สมรรถนะทางเศรษฐกิจและเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ  ทําใหประเทศ
ไทยตองมีการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานการคมนาคมใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  โดยเฉพาะ
จังหวัดที่มีพื้นที่ติดกับประเทศเพื่อนบาน  อยางเชนจังหวัดเชียงรายที่มีความไดเปรียบดานที่ตั้งที่อยู
ในกลุมพื้นที่จังหวัดเชียงราย – จังหวัดเชียงใหม – จังหวัดลําพูน ซ่ึงถือวาเปนฐานเศรษฐกิจที่สําคัญ
ตามแนวเขตเศรษฐกิจเหนือ - ใต เชื่อมโยงประเทศไทย – สหภาพพมา – สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว - สาธารณรัฐประชาชนจีน  และจังหวัดเชียงรายยังมีศักยภาพในการพัฒนาใหเปน
ฐานการคา การลงทุน อุตสาหกรรม และการทองเที่ยวในอนาคต  โดยปจจุบันมีการขนสงตามลํานํ้า
โขงจากอําเภอเชียงรุง – อําเภอเชียงแสนอยูแลว  และมีการกําหนดการกอสรางถนนเชื่อมโยงอําเภอ
แมสาย - ชายแดนจีน และถนนอําเภอเชียงของ - หลวงน้ําทา  ซ่ึงมีกําหนดแลวเสร็จในปพ.ศ.  2547 
และปพ.ศ.  2550  ตามลําดับ นอกจากนี้จังหวัดเชียงรายยังไดรับความเห็นชอบใหมีการพัฒนาเปน
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  โดยเปนโครงการนํารองสําหรับการพัฒนาในรูปแบบเขตเศรษฐกิจ
พิเศษแหงแรกของประเทศที่สามารถขยายผลการพัฒนาไปยังพื้นที่ที่มีศักยภาพอื่นในประเทศ  โดย
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนที่จังหวัดเชียงรายไดครอบคลุม  3 เมืองชายแดนหลักคือ (1)  อําเภอแม
สาย  ซ่ึงมีศักยภาพในการพัฒนาเปนศูนยกลางการคา บริการ และการทองเท่ียว มีศักยภาพเปน
ประตูเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน  และสนับสนุนการเชื่อมโยงกับอําเภอเชียงของและอําเภอ
เชียงแสน  ใหเกิดเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษเชียงรายในภาพรวม   (2)  อําเภอเชียงแสน  สามารถพัฒนา
ใหเปนฐานการผลิตดานอุตสาหกรรมแหงใหมของประเทศ  และเปนศูนยกลางการพัฒนาดาน
อุตสาหกรรมของเขตเศรษฐกิจพิเศษ  และ  (3)  อําเภอเชียงของ  ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนเขต
นิคมอุตสาหกรรมเกษตรครบวงจร  และเขตอุตสาหกรรมทั่วไป  (รูป  1.1)  โดยการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษนี้จะสงผลใหประเทศไทยเปนศูนยกลางดานการผลิต  การคา  การลงทุน  และการ
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คมนาคมขนสงของอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง และจีนตอนกลาง  ตลอดจนชวยกระตุนเศรษฐกิจและ
สังคมในระดับจังหวัดของภาคเหนือตอนบน และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ
ไทยทั้งทางดานการคา การลงทุน  การทองเที่ยว และโอกาสการจางงานในพื้นที่  อีกทั้งยังเชื่อมโยง
กับการผลิตและพัฒนาพื้นที่ยุทธศาสตร  จังหวัดเชียงราย – จังหวัดเชียงใหม - จังหวัดลําพูน  และ
เปนฐานเศรษฐกิจที่สําคัญตามแนวเขตเศรษฐกิจเหนือ - ใต  เช่ือมไทย – พมา – ลาว - จีนดาน
ตะวันตก  (รูป  1.2)  โดยมีเขตเศรษฐกิจพิเศษเปนจุดการผลิตหลัก  เปนฐานทางการคาการลงทุน 
อุตสาหกรรม และทองเที่ยวในอนาคต  จึงทําใหจังหวัดเชียงรายมีแนวโนมความตองการในการ
เดินทางและการขนสงเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องทั้งภายในจังหวัดและระหวางภูมิภาคอื่น ซ่ึงจะเหน็ได
จากการจํานวนยานยนตที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนตของจังหวัดเชียงรายมีแนวโนม
เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง  ดังตาราง  1.1 
 
รูป  1.1   พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเชียงราย 
 

 
ที่มา  :  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (2546) 
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รูป  1.2   เสนทางเชื่อมไทย-พมา-ลาว-จีนดานตะวันตก 
 

 
ที่มา  :  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (2546) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

ปากแบงปากแบง  
หลวงพระบางหลวงพระบาง  

ไซยะบุลีไซยะบุลี  

เมืองไซเมืองไซ  
หลวงน้ําทาหลวงน้ําทา  บอเต็นบอเต็น  

เมืองหลาเมืองหลา  
จิงหงจิงหง  

เชียงตุงเชียงตุง  

ตาล่ัวตาล่ัว  

ทาขี้เหล็กทาขี้เหล็ก  
แมสายแมสาย  

เชียงของเชียงของ  
เชียงรายเชียงราย  

เชียงใหมเชียงใหม  
พะเยาพะเยา  

นานนาน  

เดียนเบียนฟูเดียนเบียนฟู  

สปปสปป..  ลาลาวว  

เวียตนามเวียตนาม  ((ยูนนานยูนนาน))  จีนจีน  

พมาพมา  

  

เชียงแสนเชียงแสน  

เวียงภูคาเวียงภูคา  

หวยทรายหวยทราย  

หวยโกนหวยโกน  
เสนทางเชื่อมโยงไทย-พมา/ลาว-จีน 

     แมสาย-ทาขี้เหล็ก-เชียงตุง-เชียงรุง 

     เชียงของ-หลวงน้ําทา-เชียงรุง 
     หวยโกน-ปากแบง-หลวงน้ําทา-เชียงรุง 

     การเดินเรือพาณิชยในแมนํ้าโขง 
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ตาราง  1.1   จํานวนรถที่จดทะเบียนจําแนกตามประเภทรถ จังหวัดเชียงราย พ.ศ. 2543 – 2547 
 
             หนวย  :  คัน 

ประเภทรถ 2543 2544 2545 2546 2547 

รวมท้ังหมด 19,359 23,000 29,980 35,650 36,973 

ก. รวมรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตและลอเล่ือน 19,197 22,732 29,688 35,430 36,601 

รย.1  รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 780 817 1,325 1,879 2,402 

รย.2  รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 61 289 234 133 78 

รย.3  รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 2,035 1,661 2,312 3,148 4,132 

รย.4  รถยนตสามลอสวนบุคคล - - 1 - - 

รย.9  รถยนตบริการธุรกิจ 43 - - - - 

รย.12 รถจักรยานยนต 16,173 19,923 25,776 30,240 29,952 

รย.13 รถแทรกเตอร 59 37 40 23 32 

รย.14 รถบดถนน 46 5 - 6 5 

รย.15 รถใชงานเกษตรกรรม - - - 1 - 

ข. รวมรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 162 268 292 220 372 

รวมรถโดยสาร 19 40 35 12 25 

แยกเปน – ประจําทาง 6 24 16 3 4 

              - ไมประจําทาง 9 14 13 7 17 

              - สวนบุคคล 4 2 6 2 4 

รวมรถบรรทุก 136 220 247 206 343 

แยกเปน – ไมประจําทาง 29 56 61 69 156 

               - สวนบุคคล 107 164 186 137 187 

โดยรถขนาดเล็ก 7 8 10 2 4 
ที่มา  :  ฝายสถิติ  กลุมวิชาการและวางแผน  สํานักจัดระบบการขนสงทางบก กรมการขนสงทางบก  (2548)   
หมายเหตุ : เนื่องจากรถยนตประเภท 5-8, 10-11, 16  และลอเลื่อนไมมีสถิติมาจดทะเบียนจึงไมนํามาแสดง 
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 จากตาราง  1.1  จะเห็นไดวาจํานวนรถที่จดทะเบียนทั้งหมดในชวงป พ.ศ.   2543 – 2547  มี
จํานวนเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง  โดยป  2545  มีจํานวนรถที่จดทะเบียนทั้งหมดเพิ่มขึ้นจากปพ.ศ.  2544  
ประมาณรอยละ  30    ปพ.ศ.  2546  เพิ่มขึ้นประมาณรอยละ  19  เมื่อเทียบกับปพ.ศ.  2545  และป
พ.ศ.  2547  เพิ่มขึ้นประมาณรอยละ  0.04  เมื่อเทียบกับปพ.ศ.  2545  ทั้งนี้  เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพิ่มขึ้นและการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  จึงตองมีการเรงรัดพัฒนาระบบ
โครงขายเชื่อมโยงภายในจังหวัดและเชื่อมโยงกับกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบนไหมีประสิทธิภาพ
พรอมที่จะเปนเมืองสนับสนุนประตูการคาและดึงดูดนักลงทุนเขามาในพื้นที่   ดังนั้นทางจังหวัด
เชียงรายจึงไดจัดตั้งคณะทํางาน  ซ่ึงประกอบดวย กรมศุลกากร กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย
นาวี การทาเรือแหงประเทศไทย กรมทางหลวง และกรมโยธาธิการและผังเมืองหาขอยุติในการ
จัดระบบจราจรทางบกและที่จอดรถตลอดแนวลําน้ําโขงเพื่อสอดคลองกับระบบการบริหารจัดการ
ทาเทียบเรือ และจัดระเบียบการจอดเรือและการขนถายสินคาใหเปนไปอยางเหมาะสม  โดยใหมี
การพัฒนาทาเทียบเรือเชียงแสนแหงใหมเพื่อทดแทนทาเรือเชียงแสนเดิม ใหสามารถรองรับการ
พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําใหมีประสิทธิภาพ  และพัฒนาโครงขายถนนเชื่อมโยงอําเภอเชียง
แสนและทาเรือ  ซ่ึงปจจุบันอาศัยทางหลวงหมายเลข 1 จากจังหวัดเชียงราย - อําเภอแมจัน ระยะทาง
ประมาณ 30 กิโลเมตร เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร และตอดวยทางหลวงหมายเลข 1016 จาก
อําเภอแมจัน - อําเภอเชียงแสน ระยะทางประมาณ 32 กิโลเมตร ปจจุบันเปนทางขนาด 2 ชองจราจร 
แนวทางสวนใหญผานชุมชนดั้งเดิม   ทางจังหวัดเชียงรายไดเสนอใหกรมทางหลวงกอสราง
แนวทางใหมเพื่อเชื่อมโยงการคา  การลงทุน  การทองเที่ยวกับประเทศเพื่อนบาน  และรองรับ
ทาเรือเชียงแสนแหงใหม  กรมทางหลวงจึงไดกําหนดใหมีการศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการตลอดจนการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมในรายละเอียด 
 ปญหามลพิษทางอากาศเปนปญหาที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาเศรษฐกิจภายในประเทศ มี
สาเหตุที่สําคัญคือ การขยายตัวของกิจกรรมทั้งภาคอุตสาหกรรม ภาคบริการ และภาค
อสังหาริมทรัพยจํานวนมาก    ซ่ึงประกอบดวยอาคารที่พักอาศัย  สํานักงาน  ระบบการคมนาคม
ขนสง  และระบบสาธารณูปโภค เปนตน โดยเฉพาะระบบการขนสงนับไดวามีอิทธิพลตอรูปแบบ
การพัฒนาทางเศรษฐกิจเปนอยางมาก  ในขณะเดียวกันระบบการขนสงยังเปนสาเหตุสําคัญที่
กอใหเกิดมลพิษทางอากาศ  ในพื้นที่ที่มีความแออัดของการจราจร รถไมสามารถเคลื่อนที่ได
คลองตัวทําใหระบบการเผาไหมของเครื่องยนตเกิดขึ้นอยางไมสมบูรณ  ปริมาณสารมลพิษที่ปลอย
ออกมาจึงมีปริมาณที่มาก  (กรมอนามัย, 2535)  ในปจจุบันประเทศไทยประสบปญหามลพิษจาก
ส่ิงแวดลอมเพิ่มมากขึ้นอยางตอเนื่องโดยเฉพาะในเขตชุมชนขนาดใหญ   พื้นที่ที่เปนศูนยกลาง
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ความเจริญและพัฒนาทางดานเศรษฐกิจภายในประเทศ  เชน  กรุงเทพมหานคร  สมุทรปราการ  
นนทบุรี  สระบุรี  ลําปาง  เชียงใหม  และเชียงราย  เปนตน  ดังนั้น  การที่ปริมาณยานพาหนะมี
แนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกปยอมสงผลใหความรุนแรงของปญหามลพิษทางอากาศมีมากขึ้นเชนกัน  
เนื่องจากปริมาณการจราจรจัดไดวาเปนแหลงสําคัญในการปลอยสารมลพิษออกสูอากาศ  โดยป  
2540 ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีปริมาณจราจรที่เปนสาเหตุใหเกิดกาซ  NO2 ,  CO  
และฝุนละอองเปนปริมาณรอยละ  80% ,  75% ,  และ  54%  ของแหลงกําเนิดทั้งหมด  ตามลําดับ  
(สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย, 2544)   ซ่ึงปริมาณสารมลพิษตางๆ  ที่ถูกปลอยออกมาจาก
ยานพาหนะจะมีผลกระทบทั้งทางเศรษฐกิจและสังคม  โดยเฉพาะผลกระทบในเรื่องของสุขภาพ
อนามัยของประชาชน  ทั้งนี้สารมลพิษตางๆ  สามารถมีผลตอสุขภาพของประชาชนไดแมวาจะมี
ปริมาณนอย  เชน กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เปนอันตรายตอระบบเลือดที่มีผลตอสมอง
โดยตรง ถามีกาซนี้เพียง  60 สวนในลานสวน จะเกิดอาการวิงเวียนศีรษะ  ออนเพลีย อาเจียน และ
หากมีกาซนี้เกิน 5,000 สวนในลานสวนของอากาศที่หายใจ อาจมีอาการถึงขั้นโคมา ชีพจรเตนออน 
ระบบหายใจลมเหลว อาจถึงแกชีวิตได  สวนกาซไฮโดรคารบอน (HC) สงผลทําใหระคายเคืองตอ
ผิวหนัง  ตา ถาไดรับอยางตอเนื่องจะเปนอันตรายตอระบบทางเดินหายใจและอาจกอใหเกิดมะเร็ง
ได  (กรมควบคุมมลพิษ, 2548)    
 จากผลกระทบที่เกิดขึ้นกับภาวะสุขภาพของประชาชน ยอมสงผลตอระดับผลผลิตของ
ชุมชน  เนื่องจากภาวะสุขภาพนั้นกอใหเกิดปญหาที่กระทบตอเวลาและประสิทธิภาพการทํางาน
ของแรงงาน ซ่ึงจะสงผลตอระดับผลผลิตของแรงงานอันเปนปจจัยในการผลิตที่สําคัญของสังคม  
ดังนั้น  เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับโครงการการคมนาคมขนสงควรมีการวิเคราะหถึงมูลคา
สุขภาพรวมเขาไปดวย  ทั้งนี้เพื่อใหการตัดสินใจในการลงทุนเกี่ยวกับโครงการดังกลาวเปนไปอยาง
ถูกตองและเหมาะสมยิ่งขึ้น   จากขอมูลการศึกษาปริมาณสารมลพิษบนถนนสายหลักเขต
กรุงเทพมหานคร (ธนศักดิ์  และ  วิโรจน, 2548)  พบวา  การมีโครงการขนสงสําคัญ  จะมีสวนทํา
ใหปริมาณความเขมขนเฉลี่ยของกาซ  CO  และ  NO2  ในป  2554  ลดลงจากป  2544  ประมาณ  2 
– 3  เทา  และผลประโยชนทางดานเศรษฐศาสตรในกรณีที่มีระบบโครงขายขนสงในป  2549  และ  
2554  มีคาประมาณ  69,000  ลานบาทตอป  และ  79,000  ลานบาทตอป ตามลําดับ  อยางไรก็ตาม  
ในการวิเคราะหโครงการที่เกี่ยวกับการคมนาคมขนสงในประเทศไทยสวนใหญยังไมมีการรวมเอา
มูลคาทางดานสุขภาพในเชิงเศรษฐศาสตรเขากับตนทุนหรือผลประโยชนโดยตรงของโครงการ  จะ
มีก็เพียงแตการคํานึงถึงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนและมีการเสนอขอเสนอแนะ
หรือมีการดําเนินมาตรการเพื่อแกไขและควบคุมปญหามลพิษที่เกิดขึ้น และแมวาในปจจุบันการ
ดําเนินมาตรการ  เพื่อแกไขปญหาดังกลาวของภาครัฐจะทําใหปริมาณสารมลพษิลดลงไดบาง  แต
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สารมลพิษในปริมาณที่นอยก็สามารถมีผลตอสุขภาพอนามัยของมนุษยได  เนื่องจากปญหามลพิษ
ทางอากาศเปนผลกระทบที่เกิดจากมลพิษหลายชนิดรวมกัน  ซ่ึง  Word  Bank  (2003) ได
ทําการศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบของมลพิษทางอากาศตอสุขภาพ  พบวา  การลดลงของระดับความ
เขมขนของมลพิษทางอากาศ  เชน  ฝุนละอองและโอโซน  นั้นมีความสัมพันธกับการลดลงของการ
ตายกอนวัยอันควรเนื่องจากการปวยเปนโรคหัวใจ  โรคปอด   โรคหลอดลมอักเสบเรื้อรัง  โรคหืด   
และการปวยเปนโรคระบบทางเดินหายใจ  ดังนั้น  เมื่อมีการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  จึงเกิดคําถามแนวโนมที่กอใหเกิดมลพิษทางอากาศใน
พื้นที่ที่เกี่ยวของอยางไร และเมื่อประเมินออกมาเปนตนทุนดานสุขภาพแลวโครงการนี้ไดสงผล
กระทบตอประชาชนในพื้นที่ดังกลาวเปนมูลคาเทาไร  สําหรับประโยชนที่จะเกิดขึ้นจากการศึกษา  
ทําใหเกิดความรูทางวิชาการถึงมูลคาตนทุนทางดานสุขภาพที่เกิดโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยง
เขตเศรษฐกิจพิเศษ (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  สําหรับผูที่มีสวนเกี่ยวของในการตัดสินใน
เชิงนโยบายของภาครัฐและเอกชน  เพื่อการการปองกันและแกไขปญหามลพิษทางอากาศจาก
โครงการดังกลาว  ซ่ึงจะนําไปสูการจางงาน  ลดปญหาการวางงานและเพิ่มรายได และการปรับปรุง
โครงสรางพื้นฐานและสาธารณูปโภค เปนการชวยใหประชาชนมีคุณภาพชีวิต  สภาพแวดลอม
ชุมชนใหดี 
 
1.2.   วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

1.2.1  เพื่อศึกษา แยกแยะมลพิษทางอากาศในพื้นที่ที่เกี่ยวของกับโครงการกอสรางถนน
เชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน 

1.2.2  เพื่อประเมินตนทุนทางเศรษฐศาสตรดานสุขภาพของโครงการกอสรางถนน
เชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน 
 
1.3      ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 

1.3.1  ทราบถึงสถานการณส่ิงแวดลอมทางดานอากาศและประเภทมลพิษทางอากาศ
โครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  ที่เกิดขึ้น
หลังจากที่มีโครงการแลว 

1.3.2   ทราบถึงมูลคาตนทุนทางดานสุขภาพที่เกิดจากโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขต
เศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  สําหรับผูที่มีสวนเกี่ยวของในการตัดสินใจเชิง
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นโยบายของภาครัฐและเอกชน  เพื่อการการปองกันและแกไขปญหามลพิษทางอากาศจากโครงการ
ดังกลาว 
 
1.4 ขอบเขตการศึกษา 
 

การศึกษานี้เปนการศึกษาผลกระทบของสารมลพิษ  2  ชนิด  คือ กาซคารบอนมอนอกไซด  
(CO)  และสารประกอบของไฮโดรคารบอน  (HC)  ที่ปลอยออกมาจากยานพาหนะตอระบบ
ทางเดินหายใจของประชาชนที่อาศัยอยูในรัศมี  500  เมตรจากเสนกลางถนนของถนนสายเดิมที่ใช
ในปจจุบัน   และถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  โดยมี
ระยะเวลาที่ศึกษา  20  ป คือตั้งแตป พ.ศ.  2554 – 2573  ตามงานศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ  วิศวกรรม  และผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกจิพิเศษ
ชายแดน  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน  และทําการประเมินผลกระทบดังกลาวออกมาเปน
ตนทุนดานสุขภาพในทางเศรษฐศาสตร  โดยเปรียบเทียบตนทุนทางดานสุขภาพโครงการกอสราง
ถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน  กับตนทุนทางดานสุขภาพ
ของเสนทางสายเดิม  ซ่ึงตนทุนดานสุขภาพที่ประเมินไดจะมาจากการใชคาใชจายในการ
รักษาพยาบาลของโรงพยาบาลศูนยเชียงรายประชานุเคราะห  จังหวัดเชียงราย  และในกรณีที่ผูปวย
ใชโครงการ  30  บาท   
 
1.5 นิยามศัพท 
 
 สารมลพิษ   หมายถึงสารที่ยวดยานพาหนะปลอยออกมาสูบรรยากาศแลวเปนอันตรายตอ
สุขภาพมนุษย  ไดแก  กาซคารบอนมอนอกไซด  (CO)  และสารประกอบของไฮโดรคารบอน  
(HC)   
 สารประกอบของไฮโดรคารบอน   (HC)   หมายถึงฝุนละอองขนาดไมเกิน  10  ไมครอน 

ผูท่ีไดรับผลกระทบ   หมายถึงประชาชนที่อาศัยอยูในรัศมี  500  เมตร  ของแนวถนน 
จํานวนผูปวย หมายถึงจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดินหายใจที่อยูในรัศมี  500  เมตรของ

แนวถนน 
 ตนทุนดานสุขภาพ   หมายถึงตนทุนคารักษาพยาบาล  (ตนทุนทางตรง)  รวมกับตนทุนคา
เสียเวลาเนื่องจากการเจ็บปวย  (ตนทุนทางออม) 
 ตนทุนคารักษาพยาบาล   หมายถึงตนทุนคารักษาพยาบาลโรคระบบทางเดินหายใจ 
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ตนทุนคาเสียเวลาเนื่องจากการเจ็บปวย   หมายถึงรายไดที่ตองสูญเสียไปเนื่องจากการปวย
ดวยโรคระบบทางเดินหายใจ 
 ยานพาหนะ   หมายถึงยานพาหนะประเภท  รถจักรยานยนต  รถเกง  รถปคอัพ  รถตู  รถ
สองแถว  รถเมล  รถโดยสาร  รถบรรทุก 6 ลอ  รถบรรทุก 10 ลอ  รถบรรทุก 18 ลอ  และรถพวง 
 ถนนสายเดิม   หมายถึงทางหลวงหมายเลข 1 จากจังหวดัเชียงราย – อําเภอแมจัน  และตอ
ดวยทางหลวงหมายเลข 1016 จากอําเภอแมจัน - อําเภอเชียงแสน  

ถนนสายใหม   หมายถึงถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  ตั้งแตแยกทางหลวงหมายเลข 1 
(จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  
 
1.5 องคประกอบของวิทยานิพนธ 
 
 วิทยานิพนธฉบับนี้  ประกอบดวยเนื้อหาทั้งหมด  6  บท  ดังนี้  คือ 
 บทท่ี  1  บทนํา  ประกอบดวย  ที่มาและความสําคัญของปญหา  วัตถุประสงคของ
การศึกษา  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการศึกษา  ขอบเขตของการศึกษา  และองคประกอบของ
วิทยานิพนธ 
 บทท่ี  2  รายละเอียดโครงการ  ประกอบดวย  ความเปนมาของโครงการ  วัตถุประสงคของ
โครงการ  ที่ตั้งของโครงการ  ลักษณะของโครงการ  และกิจกรรมของโครงการ 
  บทท่ี  3  ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ  ในสวนของทฤษฎีประกอบดวย  แนวคิดตามหลัก
ทุนมนุษยและแนวคิดตามหลักความเต็มใจจะจาย  สําหรับในสวนของงานวิจัยที่เกี่ยวของไดสรุป
สาระสําคัญโดยแยกเปนงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการประเมินผลกระทบตอสุขภาพเนื่องมาจากมลพิษ
ทางอากาศ  การประเมินตนทุนการเจ็บปวยดวยแนวคิดตามหลักทุนมนุษย  การประเมินตนทุนการ
เจ็บปวยดวยแนวคิดความยินดีที่จะจาย  และแบบจําลองมลพิษทางอากาศ   
  บทท่ี  4  ระเบียบวิธีวิจัย  ประกอบดวย  ขอมูลท่ีใชในการศึกษา  และวิธีการศึกษา  โดยใน
สวนของวิธีการศึกษาไดแบงออกเปน  2  สวน  คือ  สวนแรก  เปนการศึกษา  แยกแยะปริมาณสาร
มลพิษ  โดยมีขั้นตอนการศึกษา  2  ขั้นตอน  คือ  การหาปริมาณยานพาหนะ  และหาปริมาณสาร
มลพิษ  และสวนที่สอง  การประเมินตนทุนสุขภาพ  มีขั้นตอนการศึกษาอยู  3  ขั้นตอน  คือ  การ
สรางแบบจําลองจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดินหายใจ  การหาจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดิน
หายใจ  และการหาตนทุนดานสุขภาพ   
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  บทท่ี  5  ผลการศึกษา  ประกอบดวย  ผลการศึกษาในแตละสวนของวิธีการศึกษาที่ไดจาก
การดําเนินการตามวิธีการศึกษาในบทที่  4  คือ  ผลที่ไดจากการศึกษา  แยกแยะปริมาณสารมลพิษ  
และผลที่ไดจากการประเมินตนทุนสุขภาพ       
  บทท่ี  6  บทสรุปและขอเสนอแนะ  ประกอบดวย  ผลสรุปจากการศึกษา  ขอจํากัดใน
การศึกษา  ขอเสนอแนะเชงินโยบาย  และขอเสนอแนะสําหรับการศึกษาครั้งตอไป 
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