
 

บทท่ี 1 
บทนํา 

 
หลักการและเหตุผล                         
   
 น้ํามันเช้ือเพลิง เปนทรัพยากรธรรมชาติอันลํ้าคายิ่งตอสังคมโลกในยุคปจจุบัน 
เพราะการดําเนินธุรกรรมท้ังทางดานเศรษฐกิจ สังคมและการเมืองของนานาประเทศไมวาจะเปน
ประเทศในกลุมพัฒนาแลว หรือกลุมประเทศกําลังพัฒนา ลวนตองพึ่งพาน้ํามันเช้ือเพลิงเพื่อเปน
แหลงกําเนิดพลังงานหลัก ปจจุบันปริมาณน้ํามันซ่ึงเปนทรัพยากรธรรมชาติท่ีมีอยูไดลดลงอยาง
มาก และมีการคาดการณถึงระยะเวลาท่ีจะมีน้ํามันพอใชอยูในโลกน้ีไดอีกประมาณ 40 ปนับจากนี้
ไป และหากมองยอนกลับไปในตนป พ.ศ.2545 ราคาน้ํามันดิบ ในตลาดนิวยอรกยังอยูท่ีระดับ
ประมาณ 20 ดอลลารสหรัฐตอบารเรล แตตนป 2551 ราคาน้ํามันดิบอยูท่ีระดับมากกวา 100 
ดอลลารสหรัฐตอบารเรล ถือไดวาเปนการปรับตัวข้ึนมากกวา 5 เทาตัวในระยะเวลาเพียงแค 6 ป
(อกนิษฐ ทัพภะสุต, 2550: ออนไลน) จากการท่ีประเทศไทยเปนมีความจําเปนตองนําเขาน้ํามันดิบ
ในแตละปเปนจํานวนมากเฉพาะในป 2548 มีการนําเขาน้ํามันดิบ 9,878,000 บารเรล  คิดเปนมูลคา 
641,601 ลานบาท ในป 2549 มีการนําเขาน้ํามันดิบ 9,892,000 บารเรล คิดเปนมูลคา 750,449 ลาน
บาท ซ่ึงมูลคาการนําเขาเพิ่มข้ึนจากป 2548 ถึงรอยละ 17 และในป 2550 มีการนําเขาน้ํามันดิบ 
9,576,000 บารเรล  คิดเปนมูลคา 707,037 ลานบาท ซ่ึงมีมูลคาการนําเขาลดลงเทียบกับป 2549 ถึง
รอยละ 6 แตเนื่องจากสถานการณวิกฤติพลังงานทําใหราคาน้ํามันเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วทําให ในป 
2551 คร่ึงปแรกต้ังแตเดือน มกราคม ถึง มิถุนายน ประเทศไทยนําเขาน้ํามันดิบ 5,187,000 บารเรล 
คิดเปนมูลคา 536,387 ลานบาท เม่ือเทียบกับป 2550 คร่ึงปแรกมีการนําเขาน้ํามันดิบ 4,831,000 
บารเรล คิดเปนมูลคา 318,443 ลานบาท จะพบวามีมูลคาการนําเขาเพิ่มข้ึนถึง 217,944 ลานบาท 
หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 68 และคาดวาความตองการพลังงานจะมีแนวโนมเพิ่มข้ึนประมาณรอยละ 7 ตอ
ปไปจนถึงป 2553 (กรมธุรกิจพลังงาน, 2551: ออนไลน) 
 
  ดังนั้น ประเทศไทยจึงไดมีความพยายามทุกวิถีทางท่ีจะผลิตและพัฒนาพลังงาน
ทดแทนข้ึนใชภายในประเทศเพ่ือลดการนําเขาน้ํามันเช้ือเพลิงดังกลาวซ่ึงจะทําใหประเทศสามารถ
ลดการสูญเสียเงินตราตางประเทศและสรางความแข็งแกรงใหแกระบบเศรษฐกิจของประเทศโดย
สวนรวมได(กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2548: 97) แหลงพลังงานทดแทน ท่ี
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เปนเช้ือเพลิงในภาคคมนาคมและขนสงท่ีถูกภาครัฐสงเสริมและนํามาใชเพื่อเปนพลังงานทดแทน 
และลดการใชน้ํามันเบนซิน และดีเซล ไดแก  กาซแอลพีจี(Liquefied Petroleum Gas: LPG) กาซ
เอ็นจีวี(Natural Gas Vehicles: NGV) แกสโซฮอล(Gasohol) ไฮบริด(Hybrid) และไบโอดีเซล
(Biodiesel)  (กรมการขนสงทางบก, 2551:  ออนไลน) ในป 2550 คนไทยใชน้ํามันเบนซิน 20.101 
ลานลิตรตอวัน เพิ่มข้ึนจากป 2549 ท่ีใชน้ํามันเบนซิน 19.767 ลานลิตรตอวัน ถึงรอยละ 1.7 และใน
ป 2550 คนไทยใชน้ํามันดีเซล 51.142 ลานลิตรตอวัน เพิ่มข้ึนจากป 2549 ท่ีใชน้ํามันดีเซล 50.169 
ลานลิตรตอวัน ถึงรอยละ 1.9 ในป 2549 ประเทศไทยใชน้ํามันเบนซินรวมกับดีเซลเปนปริมาณถึง 
24,149,590,000 ลิตร และมีการใชพลังงานทดแทน 1,322,254,000 ลิตร และจากการท่ีรัฐบาล
สนับสนุนพลังงานทดแทนทําใหในป 2550 มีการใชน้ํามันเบนซินรวมกับดีเซลเปนปริมาณ 
26,000,912,000 ลิตร มีการใชเพิ่มข้ึน 1,851,322,000 ลิตร หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 8 และมีการใช
พลังงานทดแทน 2,389,727,000 ลิตร มีการใชเพิ่มข้ึน 1,067,473,000 ลิตร หรือเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 81 
(กรมธุรกิจพลังงาน, 2551: ออนไลน) ผลของการสงเสริมและพัฒนาการใชพลังงานทดแทนทําให 
ในป 2550 สามารถนําพลังงานทดแทนมาใชแลวประหยัดไดถึง 95,788 ลานบาท(สํานักงาน
นโยบายและแผนพลังงาน, 2550: ออนไลน)  
 

เนื่องจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจโลก โดยท่ีเศรษฐกิจสหรัฐฯ ชะลอตัวตอเนื่อง 
จากผลกระทบจากปญหาซับพราม คริสิส(sub-prime crisis) สงผลใหนับต้ังแตเดือน กันยายน 2551 
ราคาน้ํามันไดลดลงมาอยูในระดับตํ่าอยางรวดเร็ว โดยคาดวาในป 2552 ราคาน้ํามันในตลาดโลกจะ
ยังอยูในระดับตํ่าอยู ภาวะท่ีราคาน้ํามันตํ่า ทําใหสวนตางระหวางราคาพลังงานทดแทนประเภทกาซ
ธรรมชาติ กับน้ํามันสําเร็จรูปลดนอยลง ประกอบกับความกังวลดานความปลอดภัย การดูแลรักษา
เคร่ืองยนตเม่ือใชพลังงานทดแทนประเภทกาซธรรมชาติ รวมถึงตนทุนในการติดต้ัง ทําใหปริมาณ
การใชพลังงานทดแทนประเภทกาซธรรมชาติ ลดลงไปมาก โดยท่ีกลุมรถที่ไดติดต้ังไปกอนหนานี้
อาจปรับเปล่ียนพฤติกรรมการใช โดยหันมาใชน้ํามันสําเร็จรูปในสัดสวนท่ีสูงข้ึน(ศูนยวิจัยกสิกร
ไทย, 2552: ออนไลน) 
 

จังหวดัเชียงใหมเปนจังหวดัท่ีมีการใชรถยนตมากท่ีสุดในภาคเหนือ โดยจาก 
ขอมูลทางสถิติพบวามีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ท่ีจดทะเบียนสะสมถึงวันท่ี 31 
ธันวาคม 2550 มีจํานวนท้ังส้ิน 130,805 คัน ซ่ึงเปนจํานวนสูงถึงรอยละ 3.7 ของรถชนิดเดียวกันท้ัง
ประเทศ โดยมีแนวโนมจํานวนเพ่ิมข้ึนทุกป(กรมการขนสงทางบก, 2551: ออนไลน) เม่ือ
เปรียบเทียบการใชพลังงานทดแทนพบวาในป 2550 มีการใชพลังงานทดแทน 53,324,000 ลิตร 
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เพิ่มข้ึน 23,799,000 ลิตรจากป 2549 หรือเพิ่มมากข้ึนถึงรอยละ 81 และจากปริมาณการใชพลังงาน
ทดแทนของจังหวัดเชียงใหมเพิ่มข้ึนอยางมากแสดงถึงการแนวโนมท่ีเพิ่มข้ึนของความตองการใน
การใชพลังงานทดแทน(กรมธุรกิจพลังงาน, 2551: ออนไลน) แตจากสถานการณท่ีเปล่ียนไปจากป 
2550 การผันผวนของราคาน้ํามันทําใหพฤติกรรมการใชพลังงานทดแทนเปล่ียนไป ทําใหผูศึกษา
สนใจท่ีจะศึกษาถึง ทัศนคติของผูใชรถยนตในจังหวัดเชียงใหมตอการใชพลังงานทดแทนนํ้ามัน
เช้ือเพลิง เพื่อผูท่ีมีความสนใจจะไดนําไปใชใหเปนประโยชน หรือเปนแนวทางในการตัดสินใจ
ลงทุน การดําเนินงาน และการกําหนดกลยุทธการตลาด หรือเปนขอมูลเพื่อสงเสริมการใชพลังงาน
ทดแทนตอไป 
 
วัตถุประสงคการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาระดับความรูความเขาใจ ความรูสึก และแนวโนม พฤติกรรมการใช 
พลังงานทดแทนของผูใชรถยนตในจังหวัดเชียงใหม  

2. เพื่อเปรียบเทียบระดับความรูความเขาใจ ความรูสึก และแนวโนมพฤติกรรม 
การใชพลังงานทดแทนของผูใชรถยนตในจังหวัดเชียงใหม 
 
ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 

1.   ทําใหทราบระดับความรูความเขาใจ ความรูสึก และแนวโนมพฤตกิรรมการใช 
พลังงานทดแทนของผูใชรถยนตในจังหวัดเชียงใหม  

2.    ทําใหทราบขอเปรียบเทียบระดับความรูความเขาใจ ความรูสึก และแนวโนม 
พฤติกรรมการใชพลังงานทดแทนของผูใชรถยนตในจังหวัดเชียงใหม 
 
นิยามศัพท 

ทัศนคติตอการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิง หมายถึง ความโนมเอียงท่ีจะกอ 
พฤติกรรมในลักษณะสงเสริม หรือตอตานส่ิงใดส่ิงหนึ่ง โดยความโนมเอียงดังกลาวเปนผลรวมจาก 
ความเช่ือ ความรูสึก และแนวโนมพฤติกรรมของผูใชรถยนตสวนบุคคล ในอําเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม ท่ีมีตอการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเช้ือเพลิง 
  พลังงานทดแทน หมายถึง พลังงานท่ีนํามาใชลด หรือทดแทนการใชน้ํามันเบนซิน
และดีเซล ท่ีเปนเช้ือเพลิงในภาคคมนาคมและขนสง ไดแก น้ํามันแกสโซฮอล91 น้ํามันแกสโซฮอล
95 น้ํามันไบโอดีเซล(B5) กาซแอลพีจี(LPG) กาซเอ็นจีวี(NGV) และไฮบริด(Hybrid) (กรมการ
ขนสงทางบก, 2551: ออนไลน) 
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ผูใชรถยนต หมายถึง ผูขับรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในอําเภอเมือง 
จังหวัดเชียงใหม เปนรถที่มีขนาดกวางไมเกิน 2.50 เมตร ยาวไมเกิน 12 เมตร เชน เกงตอนเดียว เกง
สองตอน เกงสองตอนแวน กระบะ (กรมการขนสงทางบก,  2551:  ออนไลน)   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


