
บทที่ 4 
 

การวิเคราะหขอมูล 
 

  การศึกษาผลกระทบตอคุณภาพชีวิตจากการกอสรางสถานีขนสงดวยระบบสายพาน 
จังหวัดเชียงใหม–แมฮองสอน: กรณีศึกษาสถานีตนทางบานดงปาลัน ตําบลขี้เหล็ก อําเภอแมแตง 
จังหวัดเชียงใหม โดยมีวัตถุประสงคเพื่อถึงผลกระทบดานคุณภาพชีวิตของประชาชนในพื้นที่
กอสรางสถานีตนทางการขนสงดวยระบบสายพาน ซ่ึงผูวิจัยไดทําการศึกษาตามขอบเขตเนื้อหาที่ได
กําหนดไว โดยเนนการศึกษาวิจัยเชิงปริมาณ ผูวิจัยขอนําเสนอผลการศึกษาโดยแบงเนื้อหาออกเปน 
4 สวน ไดแก 
 4.1 บริบทของชุมชน ไดแก 
  4.1.1 ประวัติความเปนมาของชุมชน 
  4.1.2 อาณาเขตติดตอ 
  4.1.3 ลักษณะภูมิอากาศ 
  4.1.4 สถานที่สาธารณะประโยชนในชุมชน 
  4.1.5 ทรัพยากรธรรมชาติ 
  4.1.6 องคกรชุมชน 
  4.1.7 สภาพทางเศรษฐกิจ 
  4.1.8 สภาพทางสังคม 
  4.1.9 ความเชื่อ วัฒนธรรมและขนบธรรมเนียมประเพณีในหมูบาน 
 4.2  บริบทของโครงการกอสรางระบบขนสงดวยสายพานเชียงใหม – แมฮองสอน 
 4.3  ผลกระทบดานคุณภาพชีวิตจากการสรางสถานีขนสงดวยระบบสายพาน เชียงใหม –
แมฮองสอน ไดแก 
  1)  สภาพคุณภาพชีวิตของประชาชนในชุมชน 
  2)  ความคิดเห็นดานผลกระทบตอคุณภาพชีวิตและความกังวล 
 
4.1 บริบทของชุมชน   
 4.1.1. ประวัติความเปนมาของชุมชน 
 บานดงปาลันแตเดิมเปนหมูบานขนาดใหญ ซ่ึงมีจํานวนครัวเรือนทั้งหมดประมาณ      
300 ครัวเรือน ตามคําบอกเลาของผูสูงอายุ  หมูบานนี้ตั้งชื่อข้ึนตามความเชื่อที่วาแตเดิมหมูบานแหง
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นี้เปนปาไมลัน (ไมตระกูลไผแคระ) อันถือไดวาเปนสัญลักษณของหมูบาน ซ่ึงปจจุบันนี้ได           
สูญหายไปหมดแลว  รวมทั้งหมูบานนี้มีตนตระกูลที่เขามาอาศัยอยูเปนครั้งแรกมีอยูสามตระกูล คือ 
ตระกูลดงทัน ตระกูลดงมหิงษ ตระกูลดงประหลาด มีผูใหญบานคนแรกชื่อวานายหมื่น คนที่สอง
คือ พอหนานคํา คนที่สามคือ นายแสน วุฒิ สวนผูใหญบานคนปจจุบันนับเปนคนที่ส่ีคือ นายชัยยงค  วุฒิ                
ซ่ึงนายชัยยงค  วุฒิ ไดเกิดความคิดขึ้นมาวาการที่หมูบานเปนหมูบานขนาดใหญทําใหเกิดการ
พัฒนาที่ลาชาเพราะงบประมาณไมเพียงพอ จึงทําการแยกหมูบานออกเปนสองหมูบาน คือหมูบาน
ทุงสีทอง หมูที่ 10 และหมูบานดงปาลัน หมูที่ 3 เพื่อสะดวกตอการปกครองและการพัฒนาตั้งแตนั้นมา              
ปจจุบันนี้หมูบานดงปาลันไดยกระดับเปนหมูบานขนาดกลาง มีจํานวน 185 ครัวเรือน จํานวน
ประชากรทั้งหมดมี 705 คน แยกเปนชาย 337 คน หญิง 368 คน      
 อาชีพหลักของประชากรบานดงปาลันคือเกษตรกรรม การทํานาขาวถือวาเปนอาชีพหลัก
ของประชากรในพื้นที่  มีพื้นที่ทํานาทั้งหมดประมาณ 300 ไร โดยเปนการทํานาป ภายหลังที่ไดเก็บ
เกี่ยวขาวแลวจะปลูกพืชไร พืชที่ปลูกสวนใหญเปนพืชที่ใชระยะสั้นใชน้ํานอย ไดแก ถ่ัวเหลือง  
ขาวโพด สวนการทําสวนนั้นสวนใหญจะเปนสวนลําไย การประกอบอาชีพปศุสัตว ไดแกการเลี้ยง
ไกและบางคนประกอบอาชีพคาขายและบางคนมีอาชีพรับจาง 
 4.1.2 อาณาเขตติดตอ 

บานดงปาลัน ตั้งอยูที่หมู 3 ตําบลขี้เหล็ก อําเภอแมแตง จังหวัดเชียงใหม ตั้งอยูเขตพื้นที่
องคการบริหารสวนตําบลขี้เหล็ก อยูทางทิศใตของอําเภอแมแตงบนหลักกิโลเมตรที่ 34 ของ            
ทางหลวงหมายเลข 107 (ถนนเชียงใหม-ฝาง) นับจากอําเภอเมืองขึ้นมาทางทิศเหนือ ประมาณ 34 
กิโลเมตร มีพื้นที่ประมาณ 2.757 ตารางกิโลเมตร 
  ทิศเหนือ มีอาณาเขตติดตอ บานทุงสีทอง 
  ทิศตะวันออก มีอาณาเขตติดตอ บานหนองมะจับ อําเภอสันทราย 
  ทิศใต มีอาณาเขตติดตอ บานหนองโคง 
  ทิศตะวันตก มีอาณาเขตติดตอ บานปางเปา    
 ลักษณะภูมิประเทศบานดงปาลันมีภูมิประเทศที่ตั้งเปนที่ราบลุม ประมาณรอยละ 80 ของ
พื้นที่ทั้งหมด และสวนที่เหลือ 20% เปนที่ราบสูง มีแมน้ําปงไหลผานหมูบานเมื่อเกิดอุทกภัยจะ
สรางความเสียหายแกทรัพยสินของประชาชน โดยเฉพาะพื้นที่ทางการเกษตร และพื้นที่บางจุดของ
หมูบานยังตองอาศัยแหลงน้ําจากชลประทานแมแตง 
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ภาพ 4.1 แสดงแผนที่หมูบานดงปาลัน ตําบลขี้เหล็ก อําเภอแมแตง จังหวัดเชียงใหม 
 
  4.1.3 ลักษณะภูมิอากาศ 
  ลักษณะภูมิอากาศบานดงปาลันอยูในเขตที่ไดรับอิทธิพลจากมรสุมตระวันออกเฉียงใต
จากมหาสมุทรอินเดียและมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ จากทางตอนเหนือประเทศจีน ฤดูหนาวจะอยู
ระหวางเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนกุมภาพันธ ฤดูรอนจะอยูระหวางเดือนมีนาคมถึงเดือนพฤษภาคม  
โดยมีอุณหภูมิเฉลี่ยสูงสุด 29.7°C. สวนฤดูฝนจะอยูระหวางเดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม          
โดยเดือนกันยายนมีปริมาณน้ําฝนเฉลี่ยมากที่สุดที่ประมาณ 7.5 ม.ม. (เอกสารเสนอผลงานของ
หมูบาน, 2549) 
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ภาพ 4.2 ทางเขาบานดงปาลนั 
 
   4.1.4 สถานที่สาธารณะประโยชนในชุมชน 
  1) วัดมะองคนก เปนเพียงวัดเดียวที่มีอยูที่บานดงปาลัน เดิมเปนวัดรางคณะศรัทธาใน
หมูบานทําการบูรณะเปนอารามขึ้นใหมมีพระภิกษุจําวัด 4 รูป สามเณร 12 รูป กุฏิ สําหรับพระภิกษุ
สามเณรจําวัด และพักผอนมี 3 หลัง สภาพเปนอาคารไมทรงไทย วิหาร สําหรับทําพิธีกรรมทาง
ศาสนา ทําสังฆกรรม กอสรางดวยอิฐหลังคาทรงไทย ศาลาการเปรียญ มีไวใชทํากิจกรรม หรือ
พิธีกรรมทางศาสนา 
 2) หองสมุดประชาชน ซ่ึงเปนหองสมุดที่รวบรวมหนังสือทุกประเภทที่ผูสนใจ หรือผูที่
ตองการคนควาหาความรูใหแกใชบริการ 
 3) ศูนยการเรียนรูหรือโรงเรียนเกษตรกร กลุมผูผลิตเมล็ดพันธุขาวใชเปนแปลงสาธิตใน
การทํานา เพื่อใชเปนเมล็ดพันธุขาวซึ่งแปลงสาธิตแหงนี้มีเนื้อที่ประมาณ 100 กวาไร ในการผลิต
เมล็ดพันธุขาวโดยใชระบบนิเวศนธรรมชาติเปนตัวควบคุม จะไมมีการใชวัตถุทางเคมีซ่ึงเปนสถาน
เรียนรูที่เกษตรกรในหมูบานใหความสนใจ มีกิจกรรมประจําปของทุกป คือ งานปลูกวันแมเกี่ยววัน
พอ 
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 4.1.5 ทรัพยากรธรรมชาติ 
1) ทรัพยากรดิน ดินถือวาเปนทรัพยากรธรรมชาติที่มีความสําคัญมาก ลักษณะดินของ

หมูบานดงปาลันมีความอุดมสมบูรณดี เพราะดินเปนดินรวนและเปนดินที่ราบลุมแมน้ําจึงเหมาะแก
การทําการเกษตร 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 4.3 สภาพที่ดินทํากินของประชาชนในหมูบาน 
 

2)  ทรัพยากรน้ํา น้ําเปนทรัพยากรที่สําคัญของหมูบานอีกอยางหนึ่ง เพราะหมูบานดงปา
ลันมีแมน้ําปงไหลผาน ซ่ึงเปนแหลงทรัพยากรน้ําที่ชาวบานใหทําการเกษตรและประมง แตแมน้ํา
ปงที่ไหลผานใหทั้งคุณและโทษ เพราะถาเขาฤดูฝนหมูบานจะประสบภัยธรรมชาติซ่ึงเปนปญหาที่
ซ้ําซาก และไมสามารถแกไขไดคือ เกิดน้ําทวมในหมูบานซึ่งทําใหพื้นที่ทางการเกษตรและ
ทรัพยสินไดรับความเสียหายอยูแทบทุกป 
 
 4.1.6 องคกรชุมชน 
  องคกรที่มีสวนรวมในการพัฒนาทองถ่ินในบานดงปาลันมีเฉพาะองคกรประชาชน        
เปนองคกรเพื่อประโยชนของสมาชิกในหมูบานดงปาลัน ดําเนินงานตามวัตถุประสงคของสมาชิก  
องคกร ประชาชนในบานดงปาลันที่รวมกันในการพัฒนาทองถ่ิน ไดแก 
  1) องคกรประชาชนดานสังคม ไดแก กลุมยุวเกษตรกร, กลุมเยาวชน, กลุมฌาปนกิจ
สงเคราะหบานดงปาลัน, กลุมผูใชน้ําประปา, กลุมผูสูงอายุ, กลุมกองทุนยามประจําหมูบาน,      
กลุมอ.ส.ม., ศูนยสงเคราะหราษฎรประจําหมูบาน (ศ.ส.บ.) 
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  2) องคกรประชาชนดานเศรษฐกิจ ไดแก กลุมแมบาน, กลุมออมทรัพย, กลุมตลาด,    
กลุมเครื่องจักบริการ, กลุมผูผลิตเมล็ดพันธุขาว, กลุมผูปลูกขาวโพด กลุมถ่ัวเหลือง กลุมจักสาน 
กลุมแปรรูปถ่ัวเหลือง กลุมอนุรักษพันธุปลา 
  3) องคกรประชาชนดานการเมืองการปกครอง ไดแก กลุมกรรมการหมูบาน (ก.ม),    
กลุมชวยกันรักษาความปลอดภัยของหมูบาน (ช.ร.บ.) 
 
 4.1.7 สภาพทางเศรษฐกิจ 
  อาชีพหลักของประชากร บานดงปาลันอาชีหลักสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม
จําแนกเปน 
  1) ประกอบอาชีพกสิกรรม ไดแก 

1.1) การทํานา เนื่องจากพื้นที่เปนที่ราบลุม การทํานาถือวาเปนอาชีพหลักของ
ประชากรในพื้นที่ มีพื้นที่ทํานาทั้งหมดประมาณ 300 ไร ลักษณะเปนการทํานาป จะไดผลผลิต
ประมาณ 60 ถังตอไร สําหรับในชวงที่ผานมาขาวมีราคาไมคอยดีนัก ตอมาจึงมีการรวมกลุมผูผลิต
เมล็ดพันธุขาวขึ้นเพื่อเปนการตัดตอนกลุมพอคาคนกลางเปนการเพิ่มราคาของสินคา 

 
 
 
 

             
 
 
 

ภาพ 4.4 การทํานาของหมูบาน 
 
  1.2) การทําไร เปนการใชพื้นที่ของการทํานา จะทําภายหลังที่ไดเก็บเกี่ยวขาวแลว 
พืชที่ปลูกสวนใหญเปนพืชที่ใชระยะสั้นใชน้ํานอย ไดแก ถ่ัวเหลือง ขาวโพด การปลูกถ่ัวเหลืองจะ
ไมปลูกกันทุกครัวเรือน ทั้งนี้ขึ้นกับวาทุนในการปลูก พื้นที่ปลูกใกลเคียงกับการทํานา ในตนฤดกูาล
ที่ผานมา บานดงปาลันปลูกถ่ัวเหลือประมาณ 100 ไร ป 2549 นี้ถ่ัวเหลืองกิโลกรัมละ 11 บาท 
ผลผลิตตอไร 25 ถัง 
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  1.3) การทําสวน สวนใหญจะเปนสวนลําไย เปนการทํามาแตดั้งเดิม พื้นที่รวม ๆ กัน
แลวประมาณ 30 ไร จากการสังเกตและสอบถาม ปรากฏวาป 2549 ลําไยใหผลดีเนื่องจากสภาพ
ภูมิอากาศ และการใสสารโปรแตสเซียมคลอเรทตนลําไย และปที่ผานมา น้ําเพื่อการเกษตรดี ทําให
ลําไยมีผลดกกันทุกแหงเกษตรกรมีรายไดกันถวนหนา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 4.5 การทําไรขาวโพด 
 

  2) การประกอบอาชีพปศุสัตว     
                       สัตวมีเล้ียงไก เปนไกพื้นเมือง และโค กระบือ การเลี้ยงแบบปลอย ใหไกหาอาหาร
กินเองตามทุงนา เพราะคนเลี้ยงมีบานอาศัยติดทุงนา และการเลี้ยงก็เพื่อประกอบอาหารในครัวเรือน
เทานั้น สวนโค กระบือ เล้ียงสําหรับขยายพันธุ ใชงานและเพื่อขายเปนรายไดของประชาชนใน
หมูบานบางสวน   
                       อุตสาหกรรมขนาดเล็ก มีโรงสีขาว 1 โรง จะสีขาวทั้งหมูบานดงปาลันและหมูบาน
ใกลเคียง สามารถรับสีขาวไดวันละ 200–250 ถัง 
                       3) การประกอบอาชีพพาณิชยกรรม คือ การประกอบที่เกี่ยวกับการคาขายการทํา
ธุรกิจในบานดงปาลันจะมีรูปการบริการเพื่อชุมชนเทานั้น รานขายของชําเปนรานเล็ก ๆ โดยการ
เปดหนาบานขายของจําเปนเล็กๆนอยๆ สําหรับชาวบาน เชน พวกไขไก ขนม อาหารสําเร็จรูป 
เครื่องดื่ม ของแชเย็น ซ่ึงมีเพียงรานเดียวเทานั้น และรวมทั้งทุกวันศุกรทางหมูบานจะมีกิจกรรมทุก
วันศุกร  คือ “ คลองคนเดิน เพลิน OTOP” ซ่ึงเปนกิจกรรมที่ชาวบานไดนําพืชผลทางการเกษตรที่
ปลอดสารพิษมาจําหนายตามถนนสองฝงเลียบคันคลองสงน้ําของกรมชลประทานซึ่งผานหมูบาน
และหมูบานใกลเคียงก็จะนําสินคามาจําหนายดวย 
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 4.1.8 สภาพทางสังคม 
  1) ลักษณะการตั้งบานเรือน ทางดานสังคมที่พบจากการสังเกตจะตองตั้งถ่ินฐานบานเรือน 
ในหมูบานไปตามถนนเสนทางคมนาคม และถนนของหมูบาน ประกอบดวยถนนผานกลางหมูบาน 
ถนนซอยในหมูบาน 
  2) ลักษณะอาคารบานเรือน เปนแบบถาวร แบงได 3 ประเภท ดังนี้ 
  2.1) บานไมช้ันเดียวใตถุนสูง ช้ันลางจะโลง เพื่ออากาศถายเทไดสะดวก มีแครนั่ง 
และที่นอนเลนเพื่อพักผอน และใชสําหรับทํางานหัตถกรรมที่รับมาทํา เชน งานแกะสลัก งานฝมือ 
ทําของที่ระลึก หลังคาบานมุงดวยกระเบื้องลอนคู 
  2.2) บานสองชั้นครึ่งตึกครึ่งไม ดีกวาประเภทแรก มีลักษณะการปลูกสรางเปนแบบ
ทันสมัยมากขึ้นมีมาตรฐาน หลังคาบานมุงดวยกระเบื้องลอน 
  2.3) บานตึกชั้นเดียว ลักษณะบานหลังคาเปนแบบหนาจั่วมุงดวยกระเบื้องลอนคู   
ฝาบานกอดวยอิฐบล็อก มีการกั้นเปนสัดสวน 
 

4.1.9 ความเชื่อ วัฒนธรรมและขนบธรรมเนียมประเพณีในหมูบาน 
1) ดานความเชื่อ ที่ยังปฏิบัติกันอยู ไดแก พิธีเล้ียงผีปูยา พิธีเล้ียงผีเจาที่ พิธีเล้ียงผีบานผี

เฮือน ในบานดงปาลันมีศาลเจาที่ชาวบานใหความเคารพนับถือ คือศาลเจาพอบาน เปนศาลคูบาน
ประจําหมูบานมีมานานแลว ทุกป ชาวบานจะตองมาทําพิธีไหวผีที่ศาลเจานี้เพื่อความรมเย็นเปนสุข 
  2) ดานวัฒนธรรมขนบธรรมเนียมประเพณี ในการเขารวมกิจกรรมทางศาสนาสวนใหญ
จะเขารวมอยางพรอมเพรียงกัน ลักษณะของกิจกรรมที่เปนประเพณีของสังคมและชุมชนตองเขา
รวม คือ การทําบุญที่วัด ผูสูงอายุมีบทบาทมากในการใหคําแนะนําปรึกษา ประเพณีที่ปรากฏใน
ทองถ่ินและปฏิบัติติดตอกันมามิไดขาด ไดแก ประเพณีวันสงกรานต วันเขาพรรษา งานทอดกฐิน 
งานปอยเดือนเกา 
 การมีสวนรวม พบวา ประชากรไดมีการรวมตัวกันจัดตั้งกลุมตาง ๆ ขึ้นเพื่อความสะดวก
ในการทํากิจกรรมและเปนการใหประชากรรูจักทํางานรวมกันชวยเหลือเอื้ออาทรซึ่งกันและกัน 
เรียกวาประเพณีเอามื้อ (ลงแขก) ที่พบ เชน กลุมอาชีพตาง ๆ กลุมฌาปนกิจสงเคราะหเปนกลุมที่มี
สมาชิกมากที่สุด สวนใหญชุมชนจะรวมกันกอตั้งกลุมขึ้นมาเอง ที่เปนทางการไดแก กลุม
อาสาสมัครสาธารณสุข (อสม.) และองคกรที่ชาวบานยอมรับและทําประโยชนแกชุมชนมากที่สุด 
คือ คณะกรรมการหมูบาน (กม.) แลผูใหญบานและสมาชิกสภาองคการบริหารสวนตําบล คือคนทีม่ี
บทบาทมากที่สุดที่ทําใหชุมชนเกิดการพัฒนาและเปลี่ยนแปลง และวัด คือแหลงที่ใหความรูพืน้ฐาน
ทางสังคมและวัฒนธรรมมากที่สุด 
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 ความสัมพันธระหวางประชาชนในหมูบานดงปาลัน ความสัมพันธกันจะเปนแบบปฐม
ภูมิ (Primary Group) ทั้งนี้ เพราะชาวบานตางมีความสัมพันธกันอยางใกลชิด ทําใหชาวบานตางรัก
ใครกันดี การรวมในการทํากิจกรรมตาง ๆ จึงมีชาวบานตางพรอมใจ รวมกิจกรรมอยางพรอมเพรียง
กัน รวมทั้งกิจกรรมตางในการประกอบอาชีพ จึงมีการรวมกลุมกันขึ้นมา 
 
4.2 บริบทของโครงการกอสรางระบบขนสงดวยสายพานเชียงใหม – แมฮองสอน 

4.2.1 ความเปนมาของโครงการ 
 เนื่องจากในปจจุบันการคมนาคมขนสงไดมีสวนสําคัญในการพัฒนาประเทศ รูปแบบการ

คมนาคมขนสงในปจจุบันยังมีขอจํากัดพอสมควร พื้นที่หางไกลที่ตองพึ่งระบบการขนสงคมนาคม
เดิม ยังมีการเดินทางที่คอนขางยากลําบากและใชระยะเวลาในการเดินทางที่นาน และเสี่ยงตอความ
ปลอดภัยของชีวิตและทรัพยสิน หากไดมีการพัฒนาการขนสงในรูปแบบใหมขึ้นมาที่มีมาตรฐาน
เปนที่ยอมรับ จะแกปญหาและนาจะกอใหเกิดผลดีในดานตางๆ ดังนี้ 

ระยะเวลาเดินทาง การประหยัดเวลาและเพิ่มความสะดวกสบาย การลดระยะเวลาในการ
เดินทางและเพิ่มความสะดวกในการเดินทางเปนการเพิ่มประสิทธิภาพดานการขนสง ทั้งยังเพิ่ม
ความแมนยําแนนอนในการขนสง ลดการสูญเสียทั้งในดานตนทุนการขนสงและคาเสียโอกาส   
เวลาที่ประหยัดไดเพื่อนําไปใชในการผลิตและไดผลผลิตมากยิ่งขึ้น หรืออาจนําไปใชในประโยชน
ดานอื่นมากขึ้น สําหรับประเทศกําลังพัฒนาเวลาที่ประหยัดไดจากการขนสงสินคาอาจจะมี
ความสําคัญมากกวาเพราะการขนสงสินคาที่รวดเร็วทําใหลดการสูญเสียตนทุนระหวางการขนสง  
โดยเฉพาะอยางยิ่งสินคาเกษตร ซ่ึงเปนสินคาสวนใหญ และมักเสียหายหากใชเวลาขนสงนาน
เกินไป และที่สําคัญยังทําใหปจจัยทุนหลายอยางสามารถใชประโยชนไดอยางเต็มที่มากขึ้น 

 ตนทุนคาใชจาย โครงการคมนาคมทั้งประเภทที่สรางขึ้นใหมหรือการปรับปรับปรุง
ของเดิม ประโยชนโดยตรงที่มีความสําคัญที่สุดคือสามารถวัดเปนตัวเงินไดงาย ประหยัดคาใชจาย
คือประโยชนในรูปของการลดคาใชจายในการเดินทางหรือการขนสงสินคา ซ่ึงผูที่จะไดรับ
ประโยชนโดยตรงคือผูที่ใชบริการของโครงการ การที่คาขนสงลดต่ําลงนั้นสงผลใหผูบริโภคไดรับ
ประโยชนจากการขนสงคมนาคมใหมโดยตรง และหากตนทุนคาใชจายในการคมนาคมที่ถูกลงนั้น
จะเปนประโยชนอยางยิ่งแกสังคมและประเทศชาติ มิใชแตเฉพาะกลุมใดกลุมหนึ่งเทานั้น  
 กระตุนการพัฒนาเศรษฐกิจ การคมนาคมที่สะดวกยอมสงผลตอการคาขาย การขนสงที่
รวดเร็วขึ้น สงผลใหการคากับประเทศเพื่อนบานติดตอขนสงไดดียิ่งขึ้น อีกทั้งยังสามารถเอื้อ
ประโยชนในดานการทองเที่ยว ชุมชนจํานวนมากยังมีทรัพยากรธรรมชาติที่ยังอุดมสมบูรณและมี
ความหลากหลายทางชีวภาพ อีกทั้งการสรางระบบคมนาคมใหมที่สามารถลดระยะเวลา และ
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ประหยัดคาใชจายในการเดินทาง จะกอใหเกิดการดึงดูดนักทองเที่ยว และการลงทุนติดตอคาขายที่
สะดวกตอเนื่องรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยปกติการเดินทางจากจังหวัดเชียงใหมไปยังจังหวัดแมฮองสอนนัน้
ที่นิยมจะเดินทางได 2 รูปแบบดวยกัน คือ โดยสารทางเครื่องบินหรือทางรถยนต แตการเดินทางใน 
2 รูปแบบนี้ ก็ยังมีขอจํากัดบางประการที่ทําใหการเดินทางยังเปนอุปสรรคอยูบางประการ คือ 

1) การเดินทางโดยสารทางเครื่องบินนั้น ยังมีคาใชจายที่สูง และในชวงเวลาสภาพ
อากาศที่ไมเอื้ออํานวยตอการเดินทางอาจทําใหตองใชระยะเวลาในการเดินทางที่นานกวาเดิม และ
ไมวาอยางไรก็ตาม เมื่อผนวกกับเวลาที่ตองใชเพื่อสํารองที่นั่ง และการมีจํานวนเที่ยวบินไมมากนัก
ทําใหการเดินทางยังตองใชเวลานานพอสมควร 

2) ดานการเดินทางโดยรถยนตนั้นก็ยังมีปญหาอุปสรรคกับสภาพภูมิประเทศที่
สวนใหญเปนภูเขาสูงชัน การเดินทางโดยรถยนตนั้นสามารถไปไดใน 2 เสนทาง คือ ทางหลวง
หมายเลข 1095 ใชเวลาในการเดินทางประมาณ 5 ช่ัวโมง มีระยะทางประมาณ 245 กิโลเมตร และ
ทางหลวงหมายเลข 108 ซ่ึงมีลักษณะภูมิประเทศเปนภูเขาสลับกับพื้นที่ราบ มีระยะทางประมาณ 
345 กิโลเมตร ฉะนั้นการเดินทางใน 2 รูปแบบนี้ยังมีความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุ และความลาชา
ในการคมนาคมขนสง รวมทั้งยังสิ้นเปลืองน้ํามัน และมลภาวะจากเสียง การเรงเครื่องยนตและเขมา
ควันจํานวนมากขณะเรงขึ้นเขาสูงชันจํานวนมากตลอดเสนทาง 
 ดังนั้นบริษัท  ปาย เคเบิ้ล ทรานสปอรต จํากัด ไดเล็งเห็นถึงความสําคัญของการอํานวย
ความสะดวกและเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทาง การขนสงผูโดยสาร การขนสงสินคา และเพื่อ
ประโยชนทางการทองเที่ยว บริการและการคา บริษัทจึงไดประเมินศึกษาถึงผลกระทบและความ
เปนไปไดและผลกระทบที่นาจะเกิดขึ้นในการที่จะใชระบบการขนสงลําเลียงระหวางเชียงใหม-
แมฮองสอน ที่มีความคุมคาทางดานการลงทุน ลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม มีความสะดวกในการ
เดินทางลดการเกิดอุบัติเหตุและเพิ่มมูลคาในเชิงเศรษฐกิจและสังคม และเศรษฐกิจของทั้งบริษัท
และสังคมโดยรวม 
 
 4.2.2 วัตถุประสงคโครงการ 
 บริษัทมีวัตถุประสงคในการดําเนินกิจการขนสงผูโดยสารและสินคาระบบกระเชา โดยมี
เสนทางจากจังหวัดเชียงใหมไปยังจังหวัดแมฮองสอน ระยะทางประมาณ 127 กิโลเมตร ใชเวลาใน
การเดินทางประมาณ 1 ช่ัวโมง 45 นาที โดยบริษัทจะทําการหาความเปนไปไดในการศึกษา สํารวจ
ออกแบบ และกอสราง โครงการดังกลาว ตามวัตถุประสงคของบริษัทที่กลาวไวแลวนั้นถือเปนการ
อํานวยความสะดวกใหกับบุคคลในทองที่ในการเดินทาง ตลอดจนเคลื่อนยายขนสงสินคา อีกทั้งยัง
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สามารถเอื้อประโยชนตออุตสาหกรรมการทองเที่ยว ตลอดจนเปนการลดระยะเวลา คาใชจาย 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม การเกิดอุบัติเหตุจากการคมนาคมประเภทอื่น ๆ ไดเปนอยางดี 
 
 4.2.3 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ   

1 เพื่อลดระยะเวลาในการเดินทางและการขนสงสินคา ทําใหเกิดการคมนาคมขนสงใน
รูปแบบใหมที่มีทั้งความสะดวกสบายและมีประสิทธิภาพประหยัดเวลาและคาใชจาย 
2 เพื่อใหเกิดการกระตุนการพัฒนาเศรษฐกิจ สงเสริมอุตสาหกรรมทองเที่ยวซ่ึงเปน 

รายไดหลักของประเทศและรองรับการขยายตัวในดานการคาระหวางประเทศเพื่อนบานที่จะมีการ
ขยายตัวในอนาคต 

3 เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกประชาชนในทองที่ในการเดินทางคมนาคมขนสงและเพิ่ม
มูลคาการคา ซ่ึงจะกอใหเกิดผลทางเศรษฐกิจและสังคม 

 
4.2.4 วิธีการดําเนินงาน 

  องคประกอบของโครงการ 
     โครงการกอสรางกระเชาลอยฟา  กําหนดเสนทางเริ่มจากที่สถานีบานดงปาลัน 

อําเภอแมแตง จังหวัดเชียงใหม ประมาณหลักกิโลเมตร 34 ของถนนสายเชียงใหม – ฝาง ตรงไป
ยังสถานีอําเภอปาย สถานีอําเภอปางมะผา สถานีดอยกางบอกไฟ อําเภอปางมะผา และสถานี
ปลายทางที่บานปางหมู อําเภอเมือง จังหวัดแมฮองสอน และหมูบานปงแสงทองนั้นเปนหมูบาน
อยูในแนวเสนทางที่ผาดผานของสายพาน ซ่ึงมีจุดสําหรับการกอสรางเสาอยู 2 คือจุดหมายเลขเสา 
MP05 ลักษณะของเสา คือ สถานี Pulley ซ่ึงจะทําการกอสรางในพื้นที่ปาชุมชน ดอยใต และ
จุดหมายเลขเสา MP06 ลักษณะของเสา คือ เสาถัก ซ่ึงจะทําการกอสรางในพื้นที่ปาชุมชน ดอยเหนือ  

ลักษณะของการกอสราง มีรายละเอียดดังนี้ 
1) เสารับสายเคเบิ้ล มี 2 ลักษณะ คือ 

1.1) เสากลม ใชกอสรางบนพื้นที่ราบ ที่สามารถใชรถยกขนาดใหญเขาไป
สนับสนุนการกอสรางได 

1.2) เสาเหล็กถัก ใชกอสรางบนพื้นที่ในเขตที่มีภูเขาสูงชัน ที่ยากตอการ
ลําเลียงวัสดุกอสรางเขาไปในพื้นที่มี 2 รูปแบบ 
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ภาพ 4.6 ลักษณะตัวอยางการกอสรางเสารับสายเคเบิ้ล 
ท่ีมา: บริษัท ปาย เคเบิ้ล ทรานสปอรต จํากัด, พฤศจิกายน 2550 

 
2) ส่ิงประกอบที่ใชในการกอสราง แบงเปน 3 ประเภท ดังนี้ 

2.1) วัสดุกอสรางทั่วไป  
2.2) เครื่องจักรและสายเคเบิ้ลเปนอุปกรณสําเร็จรูปที่ผลิตมาจากตางประเทศ และ

บางสวนในประเทศไทย ซ่ึงนํามาประกอบเขาดวยกันในบริเวณพื้นที่กอสราง 
2.3) อุปกรณชวยในการกอสราง แบงได 2 ประเภทดังนี้ 

2.3.1 อุปกรณทุนแรง เชน อากาศยานปกหมุน (เฮลิคอปเตอร) บอลลูน รถยก 
รถขุดเกลี่ยดิน รอก ทั้งแบบที่ใชแรงงานคน และแบบที่ใชไฟฟา แมแรง เครื่องมือชางตาง ๆ  

2.3.2วัสดุส้ินเปลือง 
3) งานกอสราง 

    ในการกอสรางโครงการฯ แนวทางปฏิบัติในการดําเนินการ รายละเอียดดังนี้ 
3.1) การสํารวจและออกแบบ ตามแนวเสนทาง โดย 3 วิธี คือ 

    1) แผนที่ 
    2) ดาวเทียม  
    3) เจาหนาที่เดินสํารวจ ประกอบดวย บุคลากร จํานวน 2 ทีม ๆ ละ 6 คน รถยนต
ขับเคลื่อน 4 ลอ จํานวน 2 คัน อากาศยานปกหมุน จํานวน 1 ลํา และบอลลูน 
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  3.2) การวางผังและแนวในการกอสราง 
      เพื่อการกอสรางเสาและสถานที่สําหรับวางสายเคเบิ้ลตลอดท้ังโครงการฯ 
จํานวน 128 ตน โดยกําหนดใหมีการติดตั้งเสาครั้งละ 25 ตน ทั้งนี้ตองขึ้นอยูกับสภาพภูมิประเทศ
และภูมิอากาศเอื้ออํานวยใหเจาหนาที่ดําเนินการกอสรางติดตั้งเสาเคเบิ้ล โดยใชแรงงานและ
ผูชํานาญการประมาณ 25 คน ในการติดตั้งเสาเคเบิ้ลจํานวน 1 ตน ในกรณีเสาเคเบิ้ลที่อยูใกลถนน
หรือเสนทางคมนาคมลําเลียงวัสดุอุปกรณไดสะดวก ใชระยะเวลาติดตั้งโดยประมาณ 30 วัน ตอเสา
เคเบิ้ลจํานวน 1 ตน  
 โดยมีรายการวัสดุอุปกรณกอสรางที่ใชในการดําเนินการดังกลาว ดังนี้ 

1) เหล็กโครงเสา 
2) อุปกรณยึดติดตรึง 
3) เหล็กเสนขนาดตาง ๆ  
4) คอนกรีตผสมเสร็จ (ไมมีการผสมคอนกรีตในพื้นที่กอสราง) 
5) แบบหลอคอนกรีตสําเร็จ 

 เครื่องมือที่ใชในการกอสราง 
1) รอกไฟฟา 
2) เครื่องกําเนิดไฟฟาเคลื่อนที่ 
3) หัวเจาะคอนกรีต 
4) รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ (กรณีมีเสนทางเขา-ออก) 
5) อากาศยานปกหมนุ 
6) เครื่องมือ เครื่องใชในการกอสรางขนาดเล็ก (เครื่องมือชาง) 

3.3) การพาดสายเคเบิ้ลระหวางเสา 
  พื้นที่ราบ ใชวิธีการลําเลียงโดยใชแรงงานดึงเชือกนําสายเคเบิ้ล เพื่อลากผานพื้นที่ตาง ๆ 
โดยไมไปรบกวนชาวบานและพื้นที่เกษตร พื้นที่สูงชัน ใชวิธีการลําเลียงโดยอากาศยานปกหมุนดึง
ลากเชือกนําไปพาดบนเสาแลวจึงนําเคเบิ้ลที่จะใชงานจริงพาดตามเชือกนํา โดยจะตองมี
ผูชํานาญการในดานการตอสายเคเบิ้ลเปนผูควบคุมดูแลอยางใกลชิดเพื่อใหเปนไปตามมาตรฐาน
ของสมาคมเคเบิ้ลโลกเทานั้น 

4) การลําเลียงวัสดุอุปกรณ 

         บริษัท ปาย เคเบิ้ล ทรานสปอรต จํากัด จะทําการลําเลียงวัสดุอุปกรณตาง ๆ ที่ใชใน
โครงการฯ จากทาเรือกรุงเทพฯ โดยใชเสนทางผานสายเอเชียฯ มายังจุดพักที่ บริษัท เย็นทรัพย 
จํากัด จังหวัดเชียงใหม เพื่อรอการลําเลียงตามเสนทางที่จะกอสราง การลําลียงโดยรถบรรทุกจะใช
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สําหรับจุดกอสรางที่อยูในบริเวณถนนเขาถึง สวนจุดกอสรางที่ไมสามารถใชการลําเลียงผานถนน
ไดอาจมีความจําเปนที่จะตองใชอากาศยานปกหมุนในการลําเลียง ซ่ึงวัสดุอุปกรณสวนใหญเปน
วัสดุที่ใชประกอบสําเร็จ ดังนั้นจึงทําใหมีเศษวัสดุเหลือตกคางในพื้นที่กอสรางเปนจํานวนนอย    
ซ่ึงผูรับเหมาจะมีหนาที่ในการเก็บกวาดทําความสะอาดใหน้ําอยูในสภาพเรียบรอย 

5) ระบบความปลอดภัยในโครงการ 
5.1 สถานี 

1) โครงสรางของอาคารสถานีและสิ่งอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ไดรับการ
ออกแบบตามมาตรฐานและกฎหมายของทองถ่ิน การออกแบบตัวสถานีตองคํานึงถึงแรงตึงของสาย
เคเบิ้ลและแรงของแผนดินไหวที่กระทําตอตัวสถานีดวย 

2) พื้นที่ที่ผูโดยสารสามารถเขาถึง 
2.1) พื้นที่เขาคิวในแตละสถานีมีความจุพอที่จะสามารถรับผูโดยสารใน

จํานวนที่สูงที่สุดได เพื่อใหเกิดการตอเนื่องในการขนผูโดยสาร 
2.2) ผังทางเขาและออกของสถานีเอื้อใหเกิดความตอเนื่องในการขนถาย

ผูโดยสาร แมในตอนที่มีจํานวนผูโดยสารใชบริการมากที่สุด 
3) พื้นที่หวงหาม 

 3.1)   พื้นที่หวงหามสําหรับผูโดยสาร คือ บริเวณหองเครื่องจักรหรือบริเวณ
ที่เครื่องจักรกําลังทํางาน 
 3.2)   เครื่องจักรและอุปกรณตางๆ มีระบบลดและปองกันการเกิดเสียงอยาง
เพียงพอ ระบบเฟองขับตองเปนระบบที่สามารถปองกันความเสียหายจากสภาวะอากาศ 

4) พื้นที่ขนถายผูโดยสาร 
               พื้นที่ในการขนถายผูโดยสาร คือ บริเวณที่ตูโดยสารนั้นอยูในสภาวะที่อยู
กับที่และมีบริเวณเพียงพอสําหรับจํานวนผูโดยสารในอัตราเฉลี่ย 

5) ระบบไฟสองสวางฉุกเฉิน 
               ระบบไฟสองสวางฉุกเฉินตองมีจํานวนที่มากพอและสามารถสํารองไฟ
สองสวางไดนานพอในเหตุการณฉุกเฉิน หรือเมื่อเกิดอัคคีภัย 

6) ปายสัญลักษณ 
               ปายสัญลักษณตาง ๆ อยูในสภาพที่ดี ขอความในปายสัญลักษณตองบอก
ถึงการระวังภัยจากเครื่องจักรที่กําลังขับเคลื่อน สีของพื้นหลัง เชน สีเหลืองหรือสีแดง จะใชในปาย
ที่บงบอกที่รายแรงกวาที่อ่ืน 
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5.2 ระบบไฟฟาหลัก 
              ระบบพลังงานที่ใชสําหรับโครงการฯ คือ ไฟฟา โดยจะใชไฟฟาจะไฟฟาฝายผลิต 

ทําใหปริมาณการใชไฟฟาของโครงการฯ ไมสงผลกระทบตอประชาชนบริเวณใกลเคียงโครงการฯ 
ทุกสถานีจะมีสถานีไฟฟายอย (Sub Station) ประจําสถานีขึ้นลงผูโดยสารทุกสถานี เพื่อกระจาย
กระแสไฟฟาตลอดสาย และติดตั้งระบบปองกันฟาผาทุกจุดของเสารับเคเบิ้ล โดยมีระบบไฟฟา
สํารองในแตละสถานี สําหรับใชในกรณีฉุกเฉินที่กระแสไฟฟาดับ  

6) เสาที่รับเคเบิ้ล 
     เสาที่รับเคเบิ้ลแตละเสาจะมีระยะหางระหวางประมาณ 700–1,500 เมตร ใชพื้นที่

เสาไมเกินประมาณ 3,600 ตารางเมตรตอเสา โดยมีเสนทางผานพื้นที่หลัก ๆ คือพื้นที่เอกชน พื้นที่
ของกรมปาไม กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช ชลประทาน กรมทางหลวง และพื้นที่ของ
สวนราชการจังหวัด โดยจะสามารถกําหนดจุดผานเขตหมูบาน ตําบลตาง ๆ ดังนี้ 

6.1) จังหวัดเชียงใหม 
1. บานดงปาลัน 
2. บานทุงสีทอง 
3. บานปงแสงทอง 
4. บานหวยไร 
5. บานแมขิ 
6. บานมงชุมเย็น 
7. บานปางมะเสา 
8. บานแมแมม 
9. บานปางลัน 
10. บานแมเลา 

6.2) จังหวัดแมฮองสอน 
1. ดอยแมยะ 
2. บานแมปงนอย 
3. บานทาปาย 
4. บานแมปง 
5. บานสบแพม 
6. บานตีนธาตุ 
7. บานแพมกลาง 
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8. บานแพมปาหมาก 
9. บานแพมบก 
10. บานยะโป 
11. บานน้ําริน 
12. บานแมหมูลีซอ 
13. บานน้ําบอสะเป 
14. บานสบปอง 
15. ดอยกางบอกไฟ 
16. บานปางหมู 

 ทั้งนี้หมูบานดงปาลันเปนจุดกอสรางสถานีตนทางของโครงการกอสรางระบบขนสงดวย
สายพาน เชียงใหม – แมฮองสอน ที่จุด MP 02 แสดงบนแผนที่ตั้งเสาจากพื้นที่ไดดังนี้ 
 

 
 

ภาพ 4.7 แสดงที่ตัง้พื้นท่ีกอสรางสถานตีนทางหมูบานดงปาลนั ท่ีจุด MP20 
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ภาพ 4.8 แสดงภาพรวมแผนที่ตั้งของโครงการฯ 

ท่ีมา: บริษัท ปาย เคเบิ้ล ทรานสปอรต จํากัด, พฤศจิกายน 2550 
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4.3 ผลกระทบดานคุณภาพชีวิตจากการสรางสถานีขนสงดวยระบบสายพาน เชียงใหม–แมฮองสอน 
 การศึกษาผลกระทบดานคุณภาพชีวิตจากการสรางสถานีขนสงดวยระบบสายพาน 
เชียงใหม – แมฮองสอน ในพื้นที่บานดงปาลัน ไดแบงประเด็นออกเปน 3 ประเด็นไดแก 
    ตอนที่  1   ขอมูลเบื้องตนเกี่ยวกับผูตอบ 
  ตอนที่  2   สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม   
  ตอนที่  3   ระดับความคิดเห็นดานผลกระทบตอคณุภาพชีวิตและความกังวล 
ตอนที่ 1 ขอมูลเบื้องตนของผูตอบแบบสอบถาม 
ตารางที่ 1 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามขอมลูเบื้องตน 
 

รายละเอียด จํานวน รอยละ 

เพศ 
     ชาย 
     หญิง 
รวม 

 
64 
29 
93 

 
68.8 
31.2 
100.0 

อายุ 
20-30 ป 
31-40  ป 
41-50  ป 
51  ปขึ้นไป 

รวม 

 
13 
31 
28 
21 
93 

 
14.0 
33.3 
30.1 
22.6 
100.0 

การศึกษา 
     ประถมศึกษา 
     มัธยม/อนปุริญญา 
     ปริญญาตรี/สูงกวา 
รวม 

 
53 
30 
10 
93 

 
57.0 
32.3 
10.8 
100.0 

รายไดเฉล่ียตอเดือน 
     นอยกวา  10,000  บาท 
     10,000-20,000  บาท 
     มากกวา  20,000  บาท 
รวม 

 
77 
15 
1 
93 

 
82.8 
16.1 
1.1 

100.0 
 



 51 

ตารางที่ 1 (ตอ) 
 

รายละเอียด จํานวน รอยละ 

สถานภาพ 
     โสด 
     แตงงาน 
     หยา/หมาย 
รวม 

 
13 
67 
13 
93 

 
14.0 
72.0 
14.0 
100.0 

 

จากตารางที่ 1 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเปนชาย จํานวน 64 คน คิดเปนรอยละ 68.8     
และเปนหญิง จํานวน 29 คน คิดเปนรอยละ 31.2 โดยสวนใหญมีอายุระหวาง 31-40 ป จํานวน 3 คน 
คิดเปนรอยละ 33.3 รองลงมามีอายุ 41-50 ป จํานวน 28 คน คิดเปนรอยละ 30.1 ดานการศึกษาสวน
ใหญจบระดับประถมศึกษา จํานวน 53 คน คิดเปนรอยละ 57.0 รองลงมาจบ ระดับมัธยมศึกษา/
อนุปริญญา จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 32.3 สวนใหญมีรายไดเฉลี่ยตอนอยกวา 10,000 บาท 
จํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 82.8 รองลงมา 10,000-20,000 บาท จํานวน 15 คน คิดเปนรอยละ 
16.1 สวนใหญแตงงานแลว จํานวน 67 คน คิดเปนรอยละ 72.0 รองลงมาเปนโสดกับหยา/หมาย 
จํานวน 13 คน คิดเปนรอยละ 14.0    

 

ตารางที่ 2 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามจําแนกตามอาชพี 
 

รายละเอียด จํานวน รอยละ 
งานหลัก 
     เกษตร/เล้ียงสัตว 
     รับจาง/ขาราชการ 
     คาขาย 
     อ่ืน ๆ 
รวม 

 
46 
37 
7 
3 
93 

 
49.5 
39.8 
7.5 
3.2 

100.0 
งานรอง 
     รับจาง/ทอผา 
     คาขาย 
     อ่ืน ๆ 
รวม 

 
65 
18 
10 
93 

 
69.9 
19.4 
10.8 
100.0 
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จากตารางที่ 2 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอาชีพหลัก คือ เกษตรกรรม/เล้ียงสัตว 
จํานวน 46 คน คิดเปนรอยละ 49.5 รองลงมาคือ รับจาง/ขาราชการ จํานวน 37 คน คิดเปนรอยละ 39.8 สวนอาชีพ
รอง สวนใหญรับจางทั่วไป/ทอผา จํานวน 65 คน คิดเปนรอยละ 69.9 รองลงมาคือ คาขาย จํานวน 
18 คน คิดเปนรอยละ 19.4 ตามลําดับ 

 

ตารางที่ 3 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการถือครองที่ดิน 
 

รายละเอียด จํานวน รอยละ 
การถือครองที่ดินที่อยูอาศยั 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
     ไมมี 
     นอยกวา 1 ไร/1-2 ไร 
     มากกวา 2 ไร 
รวม 

 
2 
16 
62 
13 
93 

 
2.2 
17.2 
66.7 
14.0 
100.0 

สภาพการใชทีด่ินทํา
การเกษตร 
     ไมมี 
     มีที่ดินเปนของตนเอง 
     เชาที่ดินของผูอ่ืนทํา 
รวม 

 
13 
31 
49 
93 

 
14.0 
33.3 
52.7 
100.0 

การถือครองที่ดินทํา
การเกษตร 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
     ไมมี 
     นอยกวา 1 ไร/1-2 ไร 
     มากกวา 2 ไร 
รวม  

 
4 
16 
30 
43 
93 

 
4.3 
17.2 
32.3 
46.2 
100.0 

 
จากตารางที่ 3 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ ถือครองที่ดินที่อยูอาศัยนอยกวา 1 ไร/

1-2 ไร จํานวน 62 คน คิดเปนรอยละ 66.7 รองลงมาคือ ไมมีที่ดินที่ถือครอง จํานวน 16 คน คิดเปน 
รอยละ 17.2 โดยสภาพการใชที่ดินทําการเกษตร สวนใหญเชาที่ดินของผูอ่ืนทํา จํานวน 49 คน      
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คิดเปนรอยละ 52.7 รองลงมาคือ มีที่ดินเปนของตนเอง จํานวน 31 คน คิดเปนรอยละ 33.3 สวนการ
ถือครองที่ดินทําการเกษตรนั้น สวนใหญถือครองมากกวา 2 ไร จํานวน 43 คน คิดเปน รอยละ 46.2 
รองลงมานอยกวา 1 ไร/1-2 ไร จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 32.3 ตามลําดับ 
 

ตารางที่ 4 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามฐานะทางเศรษฐกิจ 
 

ฐานะทางเศรษฐกิจ 
จํานวน 
(N=93) 

รอยละ 

รายไดตอป    
ไมถึง 10,000 บาท 
นอยกวา 30,000 บาท 
30,000–50,000 บาท 
50,000 บาทขึ้นไป 
- 

รวม 

3 
54 
17 
18 
1 
93  

3.2 
58.1 
18.3 
19.4 
1.1 

100.0 
ระดับทางเศรษฐกิจของครอบครัว   

ยากจน 
พอมีพอกิน/ฐานะปานกลาง 
รํ่ารวย 

รวม 

15 
77 
1 
93 

16.1 
82.8 
1.1 

100.0 
ระดับทางเศรษฐกิจของประชาชนในหมูบาน   

ยากจน 
พอมีพอกิน/ฐานะปานกลาง 

รวม 

11 
82 
93 

11.8 
88.2 
100.0 

 
  จากตารางที่ 4 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ มีรายไดตอปนอยกวา 30,000 บาท
จํานวน 54 คน คิดเปนรอยละ 58.1 รองลงมามีรายไดตอป 50,000 บาทขึ้นไป จํานวน 18 คน คิดเปน
รอยละ 19.4 โดยสวนใหญครอบครัวของผูตอบแบบสอบถาม มีฐานะพอมีพอกิน จํานวน 77 คน 
คิดเปนรอยละ 82.8 รองลงมามีฐานะยากจน จํานวน 15 คน คิดเปนรอยละ 16.1 ในขณะที่ฐานะทาง
เศรษฐกิจของประชาชนในหมูบาน สวนใหญมีฐานะพอมีพอกิน จํานวน 82 คน คิดเปนรอยละ 88.2 
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รองลงมามีฐานะยากจน จํานวน 11 คน คิดเปนรอยละ 11.8 ตามลําดับ จึงเห็นวาประชาชนมีอาชีพ
ทํานาทําสวน เมื่อวางก็รับจางทํางานทั่วไป ฐานะอยูในระดับพอกินพอใช    
 

ตอนที่ 2 สภาพคุณภาพชีวิต  
 

ตารางที่ 5 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการรับรูขาวสาร 
 

การรับรู จํานวน (N=93) รอยละ 
การรับรูเร่ืองการกอสราง
สถานีกระเชาลอยฟาในพืน้ท่ี
หมูบาน 
     ทราบ 
     ไมทราบ 
รวม 

 
 

83 
10 
93 

 
 

89.2 
10.8 
100.0 

แหลงขาวท่ีแจงใหทราบ 
     ส่ือมวลชน 
     ผูนําชุมชน 
     หนวยงานของรัฐ 
     ประชาชนทั่วไป 
รวม 

 
22 
71 
17 
20 
130 

 
23.7 
76.3 
18.3 
21.5 
100.0 

 
จากตารางที่ 5 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม ทราบขาวเกี่ยวกับการกอสรางสถานีกระเชา

ลอยฟา จํานวน 83 คน คิดเปนรอยละ 89.2 และไมทราบขาว จํานวน 10 คน คิดเปนรอยละ 10.8 
โดยสวนใหญทราบขาวจากผูนําชุมชน จํานวน 71 คน คิดเปนรอยละ 76.3 รองลงมา ทราบขาวจาก
ส่ือมวลชน จํานวน 22 คน คิดเปนรอยละ 23.7 ตามลําดับ จากการประชาสัมพันธโครงการที่สงถึง
ผูนําชุมชน ทําใหประชาชนสวนใหญไดรับขาวสารจากผูนําของตน และไดรับขาวสารจาก
หนวยงานของรัฐนอย เพราะโครงการมีการประชาสัมพันธผานหนวยงานของรัฐนอยมาก 
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ตารางที่ 6 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความคิดเห็นเกี่ยวกับการสราง 
สถานีกระเชาลอยฟา 

 

ความคิดเห็น จํานวน (N=93) รอยละ 
ทานเห็นดวยกับการสรางสถานีกระเชาลอยฟาในหมูบาน 
     เห็นดวย 
     ไมเห็นดวย 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 

 
82 
3 
8 
93 

 
88.2 
3.2 
8.6 

100.0 

ผลท่ีจะเกิดกับประชาชนในหมูบาน 
     ดี 
     ไมด ี
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 
ผลท่ีจะเกิดกับเศรษฐกิจและสภาพความเปนอยูของ
หมูบาน 
     ดีขึ้น 
     เลวลง 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 
ความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสินของชาวบาน 
     ปลอดภัย 
     ไมปลอดภยั 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 
การเปล่ียนแปลงวิถีชีวิตและความเปนอยูของชาวบาน 
     เปลี่ยนแปลง 
     ไมเปลี่ยนแปลง 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 

 
77 
3 
13 
93 
 
 

75 
3 
15 
93 
 

69 
3 
21 
93 
 

77 
3 
13 
93 

 
82.8 
3.2 
14.0 
100.0 

 
 

80.6 
3.2 
16.1 
100.0 

 
74.2 
3.2 
22.6 
100.0 

 
82.8 
3.2 
14.0 
100.0 
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ตารางที่ 6 (ตอ) 
 

ความคิดเห็น จํานวน (N=93) รอยละ 
ดานที่มีการเปลี่ยนแปลง 
     ดีขึ้น 
     เลวลง 
    ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 

 
77 
3 
13 
93 

 
82.8 
3.2 
14.0 
100.0 

ถามีกระเชาลอยฟาเกิดขึ้นในพื้นท่ีจังหวัดเชียงใหม-
แมฮองสอน ทานมีความภูมิใจหรือไม 
     มีความภูมใิจ 
     ไมมีความภูมิใจ 
      เฉย ๆ 
รวม 
การมีกระเชาลอยฟาจะเปนสิง่ทําใหจังหวัดเชียงใหมมี
ชื่อเสียงขึน้อีกระดับหนึ่งหรอืไม 
     มี 
     ไมมี 
     ไมแสดงความคิดเห็น 
รวม 

 
 

75 
1 
17 
93 
 
 

76 
2 
15 
93 

 
 

80.6 
1.1 
18.3 
100.0 

 
 

81.7 
2.2 
16.1 
100.0 

 
จากตารางที่ 6 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยกับการสรางสถานีกระเชา

ลอยฟา จํานวน 82 คน คิดเปนรอยละ 88.2 และที่ไมเห็นดวย จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 3.2 สวน
ที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 8.6 โดยเห็นวาเกิดผลดีตอประชาชนใน
หมูบาน จํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 82.8 และเห็นวาไมเกิดผลดี จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 3.2 
สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 13 คน คิดเปนรอยละ 14.0 นอกจากยังเห็นวาสภาพเศรษฐกิจ
และสภาพความเปนอยูของหมูบานจะดีขึ้น จํานวน 75 คน คิดเปนรอยละ 80.6 และเห็นวากอใหเกิด
ผลเลวลง จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 3.2 สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 15 คน คิดเปนรอย
ละ 16.1 และเห็นวาการสรางสถานีกระเชาลอยฟาจะทําใหเกิดความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน
ของชาวบาน จํานวน 69 คน คิดเปนรอยละ 74.2 และเห็นวาไมปลอดภัย จํานวน 3 คน คิดเปน     
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รอยละ 3.2 สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 21 คน คิดเปนรอยละ 22.6 นอกจากนี้ยัง
กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต และความเปนอยูของประชาชน จํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 
82.8 และเห็นวาไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง จํานวน จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 3.2 สวนที่ไม
แสดงความคิดเห็น มีจํานวน 13 คน คิดเปนรอยละ 14.0 ในสวนของการเปลี่ยนแปลงสวนใหญเห็น
วามีการเปลี่ยนแปลงที่ดีขึ้น จํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 82.8 และเห็นวาจะเลวลง จํานวน 3 คน 
คิดเปนรอยละ 3.2 สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 13 คน คิดเปนรอยละ 14.0 นอกจากนี้สวน
ใหญมีความภูมิใจ จํานวน 75 คน คิดเปนรอยละ 80.6 และ ที่ไมมีความภูมิใจ จํานวน 1 คน คิดเปน
รอยละ 1.1 สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น มีจํานวน 17 คน คิดเปนรอยละ 18.3 โดยสวนใหญเห็นวา
การมีกระเชาลอยฟาเปนการทําใหจังหวัดเชียงใหม  มีช่ือเสียงขึ้นอีกระดับ จํานวน 76 คน คิดเปน
รอยละ 81.7 และเห็นวาไมมีสวน จํานวน 2 คน คิดเปนรอยละ 2.2 สวนที่ไมแสดงความคิดเห็น       
มีจํานวน 15 คน คิดเปนรอยละ 16.1 ตามลําดับ 
 
ตอนท่ี 3 ระดับความเห็นในดานผลกระทบตอคุณภาพชีวิตและความกังวล ท่ีเก่ียวกับการกอสราง                 

สถานีกระเชาลอยฟา 
 
ตารางที่  7 คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของความกังวลในชวงเวลาระหวางการกอสราง 
  

ความกังวลระหวางการกอสราง X  S.D. ระดับ 

1.   ปญหาการขนยายวัสดุอุปกรณในการกอสราง 
2.   ปญหาความดังของเสียงที่เกิดจากการกอสราง 
3.   ปญหาฝุนละอองที่เกิดจากการกอสราง 
4.   ปญหาการเพิ่มปริมาณขยะและของเสยีในชุมชน 
5.   ปญหาการใชน้ําอุปโภค/บริโภค เพื่อการเกษตร 
6.   ปญหาการเพิ่มปริมาณของยานพาหนะในชุมชน 
7.   ปญหาการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะ 
8.   ปญหาการยายถ่ินเขามาทาํมาหากินในชมุชน 
9.   ปญหาอาชญากรรม เชน การลักทรัพย วิ่งราว ชิง ทรัพย

และการปลนทรัพย หรือความผิดอื่น ๆ 
10. ปญหาความขัดแยงระหวางบุคคลในชุมชนที่เกิดขึน้ 
11. ปญหาการจางแรงงานตางถิ่นของผูประกอบการ 

1.97 
2.23 
2.32 
2.42 
2.40 
2.45 
2.47 
2.47 
2.29 

 
2.16 
2.39 

1.02 
0.89 
1.03 
1.00 
1.03 
1.18 
1.05 
1.05 
0.99 

 
0.97 
1.00 

นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 

 
นอย 
นอย 
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ตารางที่ 7 (ตอ) 
 

ความกังวลระหวางการกอสราง X  S.D. ระดับ 

12. ปญหาการจางแรงงานตางดาวของผูประกอบการ 
13. ปญหาการจัดระเบยีบของพื้นที่ชุมชน 
14. ปญหาจํานวนนกัทองเที่ยวที่อาจเพิ่มหรือลดลง 
15. ปญหาทางการตลาด การคาขายสินคาในชุมชน 
16. ปญหาการใชพลังงาน เชน ไฟฟา  น้ํามนัเชื้อเพลิง 
17. ปญหายาเสพติดที่อาจจะระบาดในชุมชน 
18. ปญหาเด็กเรรอนที่จะมีขึน้ในพืน้ที ่
19. ปญหาขอทานที่จะมาสรางปญหาและรบกวน 
20. ปญหาการบุกรุกเขาไปในพื้นที่สาธารณะ 
      เพื่อทําการคาหรือที่พักอาศัย 
21. ปญหาการสงเสริมสรางงานฝมือ/หัตถกรรมในชุมชน 
22. ปญหาดานภูมิทัศนของชุมชน 
23. ปญหาทางสถานที่ที่เคารพนับถือ (ทางศาสนา/  
      สถานโบราณ/ส่ิงศักดิ์สิทธิ์) ในพื้นที ่
24. ปญหาสภาพแวดลอมตามธรรมชาติของชุมชน 
25. ปญหาดานศักยภาพขององคการบริหารสวนทองถ่ิน 
      ในการจดัการกับปญหาสิ่งแวดลอมตาง ๆ ภายในเขต 
      ที่รับผิดชอบ 

2.57 
2.38 
2.26 
2.20 
2.43 
2.61 
2.28 
2.16 

 
2.26 
2.19 
2.23 

 
2.29 

 
2.17 
2.22 

1.09 
1.19 
1.05 
1.23 
1.10 
1.19 
1.16 
1.03 

 
1.17 
1.12 
1.09 

 
1.23 

 
1.04 
1.27 

นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 

ปานกลาง 
นอย 
นอย 

 
นอย 
นอย 
นอย 

 
นอย 

 
นอย 
นอย 

 
 

รวม 2.31 1.09 นอย 

 

จากตารางที่ 7 พบวา โดยภาพรวม ความกังวลของผูตอบแบบสอบถามในการกอสราง
สถานีกระเชาลอยฟา ในระหวางการกอสราง สวนใหญอยูในระดับนอย ( x=  2.31, S.D.=1.09) เมื่อ
พิจารณาในรายละเอียดแลว พบวา มีความกังวลในเรื่อง ปญหายาเสพติดที่อาจจะระบาดในชุมชน 
( x= 2.61, S.D.=1.19) รองลงมาคือ กังวลในเรื่อง ปญหาการจางแรงงานตางดาวของผูประกอบการ 
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( x= 2.57, S.D.=1.09) และปญหาการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะและปญหาการยาย
ถ่ินเขามาทํามาหากินในชุมชน ( x= 2.47, S.D.=1.05) ตามลําดับ   
 

ตารางที่ 8 คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของความกังวลในชวงเวลาระหวางดําเนินการ 
ประกอบธุรกิจเมื่อมีสถานีกระเชาลอยฟาแลว  

 

ความกังวลเมื่อสรางสถานีกระเชาสอยฟาเสร็จแลว 
 X  S.D. ระดับ 

1. ปญหาการขนยายวัสดุอุปกรณในการประกอบกิจการ 
2. ปญหาความดังของเสียงที่เกิดจากการประกอบกิจการ 
3. ปญหาฝุนละอองที่เกิดจากการประกอบกิจการ 
4. ปญหาการเพิ่มปริมาณขยะและของเสยีในชุมชน 
5. ปญหาการใชน้ําอุปโภค/บริโภค เพื่อการเกษตร 
6. ปญหาการเพิ่มปริมาณของยานพาหนะในชุมชน 
7. ปญหาการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะ 
8. ปญหาการยายถ่ินเขามาทํามาหากินในชมุชน 
9. ปญหาอาชญากรรม เชน การลักทรัพย วิ่งราว ชิงทรัพยและ   
การปลนทรัพย หรือความผดิอื่น ๆ 

10. ปญหาความขัดแยงระหวางบุคคลในชุมชนที่เกิดขึน้ 
11. ปญหาการจางแรงงานตางถิ่นของผูประกอบการ 
12. ปญหาการจางแรงงานตางดาวของผูประกอบการ 
13. ปญหาการจัดระเบยีบของพื้นที่ชุมชน 
14. ปญหาจํานวนนกัทองเที่ยวที่อาจเพิ่มหรือลดลง 
15. ปญหาทางการตลาด การคาขายสินคาในชุมชน 
16. ปญหาการใชพลังงาน เชน ไฟฟา  น้ํามนัเชื้อเพลิง 
17. ปญหายาเสพติดที่อาจจะระบาดในชุมชน 
18. ปญหาเดก็เรรอนที่จะมีขึน้ในพืน้ที ่
19. ปญหาขอทานที่จะมาสรางปญหาและรบกวนนักทองเที่ยว 
20. ปญหาการบุกรุกเขาไปในพื้นที่สาธารณะ 
      เพื่อทําการคาหรือที่พักอาศัย 
 

2.03 
2.29 
2.27 
2.43 
2.41 
2.44 
2.42 
2.38 
2.34 

 
2.19 
2.56 
2.62 
2.33 
2.14 
2.15 
2.29 
2.32 
2.15 
2.14 

 
2.16 

 

1.07 
1.04 
1.18 
1.06 
1.06 
1.07 
1.09 
1.08 
1.22 

 
1.08 
1.07 
1.11 
1.16 
1.12 
1.06 
1.04 
1.14 
1.08 
1.14 

 
1.07 

 

นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 

 
นอย 
นอย 

ปานกลาง 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 
นอย 

 
นอย 
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ตารางที่ 8 (ตอ) 
 

ความกังวลเมื่อสรางสถานีกระเชาสอยฟาเสร็จแลว X  S.D. ระดับ 

21. ปญหาการสงเสริมสรางงานฝมือ/หัตถกรรมในชุมชน 
22. ปญหาดานภูมิทัศนของชุมชน 
23. ปญหาทางสถานที่ที่เคารพนับถือ (ทางศาสนา/  
      สถานโบราณ/ส่ิงศักดิ์สิทธิ์) ในพื้นที ่
24. ปญหาสภาพแวดลอมตามธรรมชาติของชุมชน 
25. ปญหาดานศักยภาพขององคการบริหารสวนทองถ่ิน 
      ในการจดัการกับปญหาสิ่งแวดลอมตาง ๆ ภายในเขต 
      ที่รับผิดชอบ 

1.99 
2.03 
2.08 

 
2.06 
2.05 

 

1.01 
1.02 
1.20 

 
1.01 
1.16 

 
 

นอย 
นอย 
นอย 

 
นอย 
นอย 

 

รวม 2.25 1.09 นอย 

 
จากตารางที่ 8 พบวา โดยภาพรวม ความกังวลของผูตอบแบบสอบถามในระหวาง 

ดําเนินการประกอบธุรกิจ สวนใหญอยูในระดับนอย ( x= 2.25,S.D.=1.09) เมื่อพิจารณาใน
รายละเอียดแลว พบวา มีความกังวลในเรื่อง  ปญหาการจางแรงงานตางดาวของผูประกอบการ   
( x= 2.62, S.D.=1.11) รองลงมาคือ กังวลในเรื่อง ปญหาการจางแรงงานตางถ่ินของผูประกอบการ 
( x= 2.56, S.D.=1.07) และ ปญหาการเพิ่มปริมาณของยานพาหนะในชุมชน ( x= 2.44, S.D.=1.07 ) 
ตามลําดับ 
 
ตารางที่ 9 คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของความกังวล ในภาพรวมที่เกี่ยวกับการกอสราง 

สถานีกระเชาลอยฟา   
 

ความกังวล X  S.D. ระดับ 

ความกังวลระหวางการกอสราง 
ความกังวลเมื่อสรางสถานีกระเชาสอยฟาเสร็จแลว 

2.31 
2.25 

0.78 
0.83 

นอย 
นอย 

รวม 2.28 0.81 นอย 
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จากตารางที่ 9 พบวา โดยภาพรวม ความกังวลของผูตอบแบบสอบถามในการกอสราง
สถานีกระเชาลอยฟา สวนใหญอยูในระดับนอย ( x= 2.28, S.D=0.81) เมื่อพิจารณาในรายละเอียด
แลว พบวา มีความกังวลในระหวางการกอสราง ( x= 2.31, S.D=0.78) รองลงมาคือ ความกังวลเมื่อ
สรางสถานีกระเชาสอยฟาเสร็จแลว ( x=2.25, S.D=0.83) ตามลําดับ   
 
 
 
 
 
 
 
 
 


