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สรุปลําดับเหตุการณเก่ียวกับพัฒนาการของการเดินเรือพาณิชยในแมน้ําโขง  
 

พ.ศ. 2523  ปริมาณการคาระหวางจีนกับกลุมประเทศเอเชียตะวันออกเฉียงใตเพิ่มข้ึนอยางมาก  

พ.ศ. 2532 มณฑลยูนนานไดจัดการสัมมนาเร่ืองบุกเบิกพัฒนาเสนทางเดินเรือระหวาง 
 ประเทศแมน้ําหลานชาง (แมน้ําโขง) ข้ึนเปนคร้ังแรกในเดือนพฤศจิกายน 

พ.ศ. 2533 เม่ือวันท่ี 15  เมษายน นายหล่ีซูจี รองผูวาราชการมณฑลยูนนาน ไดเขาพบ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม การขนสง การไปรษณีย และการส่ือสาร ของ
ประเทศลาว ท่ีมาเยือนมณฑลยูนนาน ท้ัง 2 ฝายไดรวมลงนามในบันทึกเอกสาร
สําคัญของการเจรจาคร้ังแรกระหวางมณฑลยูนนาน กับกระทรวงคมนาคม 
ประเทศลาว เกี่ยวกับการสํารวจเสนทางเดินเรือบางสวนของแมน้ําโขง   

พ.ศ. 2533 ประเทศจีนและประเทศลาวรวมกันจัดการเดินเรือในแมน้ําโขง โดยเร่ิมจากเมือง
จิ่งหง (เชียงรุง) เขตปกครองตนเองชนชาติไตสิบสองปนนา มณฑลยูนาน 
ประเทศจีน ถึงเมืองหลวงพระบางของลาวเปนคร้ังแรก เพื่อสํารวจสภาพการ
เดินเรือในชวงน้ําแหงขอดระหวางเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน 

พ.ศ. 2533 จีนและลาวทดลองเดินเรือบรรทุกสินคาในชวงน้ําข้ึนของแมน้ําโขง ระหวางเดือน
กันยายน - ตุลาคม  ซ่ึงประสบความสําเร็จเปนท่ีนาพอใจ 

พ.ศ. 2534 เร่ิมกอต้ังกลุมประเทศอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion – 

GMS) ประกอบดวย กัมพูชา  ลาว  เมียนมาร  ไทย  เวียดนาม และมณฑลยูนนาน 
ประเทศจีน  โดยวัตถุประสงคหลักคือเพื่อรวมมือกันพัฒนาทรัพยากรธรรมชาติ
และทรัพยากรมนุษย และเพื่อสรางความรวมมือทางเศรษฐกิจภายในอนุภูมิภาค
ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 

พ.ศ. 2535 ธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank - ADB) จัดการ
ประชุมหลายคร้ังระหวางเจาหนาท่ีระดับสูงของประเทศในกลุมประเทศอนุ
ภูมิภาคลุมแมน้ําโขง เพื่อสรางกรอบความรวมมือในการรวมกันลงทุนเพื่อพัฒนา
โครงสรางพื้นฐาน 

พ.ศ. 2535 กระทรวงตางๆรวม 8 กระทรวงของรัฐบาลจีนรวมกันสํารวจแมน้ําโขง ในเดือน
พฤษภาคม 1992 และไดใหขอเสนอ 13 ประการ เกี่ยวกับการเรงดําเนินการ
บุกเบิกพัฒนาแมน้ําโขง 

พ.ศ. 2535 มณฑลยูนนาน กับกระทรวงคมนาคม การขนสง การไปรษณีย และการส่ือสาร 
ของประเทศลาวไดรางขอตกลงวาดวยการเดินเรือเฉพาะกาลแหงแมน้ําโขงข้ึน 
เม่ือเดือนธันวาคม 
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พ.ศ. 2536 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร รวมกันสํารวจเสนทางเดินเรือในชวงน้ําลด
ของแมน้ําโขง ระหวางเดือนกุมภาพันธ-พฤษภาคม และไดเสนอรายงานการ
สํารวจรวมกัน สรุปสาระสําคัญของผลการสํารวจมีวา จากสภาพตามธรรมชาติ
ของแมน้ําโขง จะสามารถเดินเรือขนาดระวางบรรทุกไมเกิน 60 ตัน(DWT) และ
หลังจากการปรับปรุงรองน้ําแลวจะสามารถเดินเรือขนาดระวางบรรทุก 100 – 
500 ตัน (DWT) ไดเปนระยะเวลาประมาณรอยละ 95 ของหนึ่งป  

พ.ศ. 2536 การประชุมคร้ังแรกของผูเช่ียวชาญดานเทคโนโลยีวาดวยความรวมมือดานการ
เดินเรือระหวางประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดข้ึนท่ีกรุงเทพฯ เม่ือวันท่ี 

27 พฤษภาคม 

พ.ศ. 2536 ผูวาราชการมณฑลยูนนาน เสนอแผนพัฒนาแมน้ําโขงตอนบนใหเปนเขต
เศรษฐกิจพิเศษ หรือ “Lancang Economic Belt”  ซ่ึงสวนหนึ่งของแผนคือการ
เปดใชแมน้ําโขงเปนเสนทางเดินเรือระหวางประเทศไปยังประเทศในแมน้ําโขง
ตอนลาง ผานทางสิบสองปนนา  

พ.ศ. 2537 ประเทศจีนและลาวไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการลําเลียงขนสงผูโดยสาร 

และสินคาแหงแมน้ําโขงเม่ือวันท่ี 9  พฤษภาคม 

พ.ศ. 2537 ในการประชุมประเทศอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงคร้ังท่ี 4  เม่ือเดือนกันยายน โครงการ
พัฒนาเสนทางเดินเรือในแมน้ําลางชาง-แมน้ําโขง ถูกยกใหเปนโครงการนํารองท่ี
ควรเร่ิมดําเนินการกอน เนื่องจากถูกมองวาใชเงินลงทุนนอยท่ีสุด และให
ผลตอบแทนคุมคาท่ีสุด และยังเปนชองทางนําไปสูการใชทรัพยากรอ่ืน ๆ ไดงาย
ข้ึนดวย 

พ.ศ. 2537  เม่ือเดือนตุลาคม  เจาหนาท่ีระดับสูงของไทย จีน ลาว และเมียนมาร ทําความตกลง
รวมกันเร่ืองการเดินเรือเสรี เปนการเปดทาเรือในแมน้ําโขงตอนบนของ 4 
ประเทศใหเรือของประเทศภาคีเขาเทียบทาไดอยางเปนทางการ 

พ.ศ. 2540 ประเทศจีนและเมียนมารไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการลําเลียงขนสง
ผูโดยสาร และสินคาแหงแมน้ําโขงเม่ือเดือนมกราคม 

พ.ศ. 2543  ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมารไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการเดินเรือ
พาณิชยแหงแมน้ําโขงระหวาง 4 ประเทศท่ีเมืองทาข้ีเหล็กของเมียนมาร เม่ือวันท่ี 

20 เมษายน  ตามขอตกลง ภายใน 1 ปนับจากท่ีมีการลงนามในขอตกลง เรือขนสง
ของทุกประเทศท่ีรวมลงนามในขอตกลงจะสามารถเดินเรือไดอยางเสรีระหวาง
ทาเรือซือเหมาในประเทศจีน ถึงทาเรือหลวงพระบางในประเทศลาว เปน
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ระยะทาง 886.1 กิโลเมตร  และตอมาไดมีการจัดต้ังคณะสํารวจรวมเพื่อสํารวจ
ความเปนไปไดของโครงการปรับปรุงรองน้ําเพื่อการเดินเรือตามขอตกลงนี้ 

พ.ศ. 2543 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดการประชุมคร้ังท่ี 2 ข้ึนโดยหนวย
ทํางานดานเทคโนโลยีเกี่ยวกับการปฏิบัติตามขอตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชย
แหงแมน้ําโขง ระหวาง 4 ประเทศท่ีเมืองคุนหมิง ประเทศจีน เม่ือเดือนกันยายน 

พ.ศ. 2543 ทีมงานผูเช่ียวชาญผสมระหวางประเทศจีน ลาว และเมียนมารไดรวมกันไปสํารวจ
เสนทางเดินเรือจากหลักชายแดนหมายเลข 243 ระหวางประเทศจีน กับเมียนมาร 
ถึงเมืองหวยทราย ประเทศลาวซ่ึงมีระยะทาง 331 กิโลเมตรอีกคร้ัง ระหวางวันท่ี 

17-29 พฤศจิกายน ค.ศ. 2000 เพื่อศึกษาเกี่ยวกับแผนการปรับปรุงเสนทาง
เดินเรือใหดียิ่งข้ึน  ผลการสํารวจสรุปไดวา  
1. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือในแมน้ําโขงมีความเปนไปไดในทางเทคนิค 

(the project is technically feasible) 
2. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือจะไมทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงของกระแสนํ้า 

ตลอดจนแนวพรมแดนตลอดสองฝงแมน้ํา 
3. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือเปนส่ิงท่ีมีความจําเปนเรงดวน (Imperative 

and imminent) 
พ.ศ. 2543 คณะทํางานรวมศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) และคณะศึกษารายละเอียด

เพื่อการออกแบบ โดยมีฝายจีนเปนผูประสานงาน ไดลงพื้นท่ีเพื่อเก็บขอมูล
ภาคสนาม ต้ังแต 18  เมษายน ถึง 12  มิถุนายน   

พ.ศ. 2543 วันท่ี 25 พฤศจิกายน ในระหวางท่ีเขารวมการเจรจาคร้ังท่ี 4 ของผูนําประเทศจีน 

ญ่ีปุน เกาหลีใต และอาเซียนท่ีจัดข้ึนท่ีประเทศสิงคโปรนั้น นายจูหรงจี 

นายกรัฐมนตรีจีนกลาววา ถาปจจัยตางๆอํานวย รัฐบาลจีนจะลงทุนในการ
ปรับปรุงเสนทางเดินเรือของแมน้ําโขงสวนท่ีอยูในดินแดนของประเทศลาว และ
เมียนมาร เพื่อประกันใหการเดินเรือในแมน้ําโขงเปนไปดวยความราบร่ืน  

พ.ศ. 2544 ระหวางวันท่ี 12 – 15  มีนาคม  2544  ณ กรุงปกกิ่ง  ประเทศจีน ไทย ลาว และ
เมียนมาร ไดจัดการประชุมเจาหนาท่ีระดับสูง ของหนวยงานเทคโนโลยีเกี่ยวกับ
การปฏิบัติตามขอตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชยแหงแมน้ําโขง คร้ังท่ี 3 ซ่ึงท้ัง 4 

ประเทศไดผานเอกสารวาดวยเทคโนโลยี 6 ฉบับท่ีสอดคลองกับขอตกลงการ
เดินเรือระหวาง 4 ประเทศอยางเปนเอกฉันท โดยจะรวมมือกันดําเนินงาน
เบ้ืองตนดานการปรับปรุงสภาพการเดินเรือของแมน้ําโขงใหดีข้ึน จัดต้ัง
คณะกรรมการประสานงานผสมดานการเดินเรือพาณิชยระหวาง 4 ประเทศแหง
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แมน้ําโขง และไดระบุวาจะจัดพิธีเปดเสนทางการเดินเรือแมน้ําโขงอยางเปน
ทางการ ระหวางจีน ไทย ลาว และเมียนมาร เร่ิมตนท่ีเมืองจิ่งหง ประเทศจีน ใน
เดือนมิถุนายน 2544 

พ.ศ. 2544 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดดําเนินงานดานการรังวัดและการอนุรักษ
ส่ิงแวดลอมรวมกันตอแผนการปรับปรุงเสนทางเดินเรือของแมน้ําโขงจากหลัก
ชายแดนหมายเลข 243 ท่ีเขตชายแดนระหวางจีนกับเมียนมารถึงชวงบนของ
แมน้ําโขงท่ีมีระยะทางท้ังหมด 331 กิโลเมตร 

พ.ศ. 2544 การประชุมคร้ังแรกของคณะกรรมการประสานงานรวมในการดําเนินการเดินเรือ
ระหวางประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดข้ึนท่ีเมืองจิ่งหง เม่ือวันท่ี 24 

มิถุนายน 
พ.ศ. 2544 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดพิธีเปดการเดินเรือระหวางประเทศอยาง

เปนทางการท่ีเมืองจิ่งหง เม่ือวันท่ี 26 มิถุนายน 
พ.ศ. 2544 รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมจากการปรับปรุงเสนทางเดินเรือฉบับราง  

และแนวทางการปรับปรุงเสนทางการเดินเรือฉบับราง จัดทําเสร็จสมบูรณเม่ือ
เดือนกันยายน  และสงใหรัฐบาลของประเทศที่เขารวมในขอตกลงเพื่อใหการ
รับรอง 

พ.ศ. 2545 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม แหงประเทศจีน ไทย และลาว รวม 3 ประเทศ
ไดดําเนินการเจรจาเกี่ยวกับการกอสรางทางหลวงจากเมืองคุนหมิง จนถึง
กรุงเทพฯ เม่ือวันท่ี 12 มกราคม 

พ.ศ. 2545 คณะรัฐมนตรีของรัฐบาลไทยใหการรับรองรายงานการสํารวจผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมเม่ือวันท่ี 29  มกราคม  และประเทศลาวเปนประเทศสุดทายท่ีใหการ
รับรองในเดือนมีนาคม  และโครงการปรับปรุงเสนทางการเดินเรือในแมน้ําโขงได
เร่ิมดําเนินการในเดือนเมษายน  ตอมาในเดือนพฤษภาคม ชาวบานอําเภอเชียงของ 
เวียงแกน และกลุมรักษเชียงของ ไดยื่นจดหมายตอคณะกรรมาธิการส่ิงแวดลอม 
วุฒิสภา เรียกรองใหรัฐบาลทบทวนมติคณะรัฐมนตรี  และเรียกรองใหประชาชนมี
สวนรวมในการตัดสินใจ  

พ.ศ. 2545 คณะกรรมการธิการส่ิงแวดลอม วุฒิสภา ลงพื้นท่ีอําเภอเชียงของ เพื่อรับฟงความ
คิดเห็นของประชาชนในพื้นท่ีเกี่ยวกับผลกระทบตอระบบนิเวศนและวิถีชีวิตของ
ชาวบาน เม่ือวันท่ี 2  มิถุนายน  2545  และตอมาไดเรียกหนวยงานท่ีเกี่ยวของเขา
ช้ีแจง โดยตัวแทนคณะอนุกรรมการพื้นท่ีชุมน้ําแหงชาติ ใหความเห็นวา เนื่องจาก
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รัฐบาลไทยประกาศใหแมน้ําโขงเปนพื้นท่ีชุมน้ําท่ีมีความสําคัญระดับนานาชาติ  
โครงการใดก็ตามที่จะทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงในพ้ืนท่ีดังกลาว ตองจัดทํา
รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม และตองเสนอรายงานตามลําดับข้ันตอน
ตอสํานักนโยบายและแผนส่ิงแวดลอม แลวจึงเสนอใหคณะรัฐมนตรีอนุมัติได แต
โครงการดังกลาวไมไดปฏิบัติตามข้ันตอน  จึงถือวารายกงานการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมดังกลาวไมไดดําเนินการตามกฎหมายส่ิงแวดลอมไทย 

พ.ศ. 2545 เม่ือวันท่ี 31  กรกฎาคม  องคกรพัฒนาเอกชนดานส่ิงแวดลอม 76 องคกร และ
นักวิชาการ 16 คน จาก 25 ประเทศ รวมกันลงในหนังสือถึงรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมของไทย จีน เมียนมาร และลาว เรียกรองใหหยุดการดําเนินการ
โครงการปรับปรุงเสนทางเดินเรือทันที  จนกวาจะมีการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและสังคมตลอดลําน้ําโขง ต้ังแตประเทศจีนลงไปจนถึงกัมพูชาและ
เวียดนามอยางรอบดาน โปรงใส และมีกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน 

พ.ศ. 2546  คณะรัฐมนตรีของรัฐบาลไทยมีมติเม่ือวันท่ี 8  เมษายน  ใหชะลอการดําเนินการ
ตามแผนการระเบิดทําลายแกงคอนผีหลวง บริเวณพรมแดนไทย-ลาว เพื่อ
หลีกเล่ียงปญหาท่ีอาจจะเกิดข้ึนกับการปกปนเขตแดนไทย-ลาวท่ียังไมเรียบรอย  
และตามมติคณะรัฐมนตรีนี้  กําหนดใหตองมีการสํารวจเพื่อจัดทํารายงาย
ผลกระทบส่ิงแวดลอมใหม ในพื้นท่ีบริเวณพรมแดนไทย-ลาว 

พ.ศ. 2546 นาย Kristiansen กรรมการผูอํานวยการ (CEO) ของคณะกรรมาธิการแมน้ําโขง 
แถลงตอส่ือมวลชนเม่ือวันท่ี 13  มิถุนายน วาจีนจะไมดําเนินการระเบิดแกงแมน้ํา
โขงตามโครงการข้ันท่ีสองและสาม  

พ.ศ. 2547 ตัวแทนกรมพาณิชยนาวี ไมยืนยันวาโครงการปรับปรุงเสนทางเดินเรือในข้ันท่ี 2 

และ 3 จะดําเนินการหรือไม แตไดมีคณะสํารวจจากจีนออกสํารวจแมน้ําโขง
ตอนลางต้ังแตเชียงของ-หวยทรายลงไปแลว  

 
ท่ีมา : ดัดแปลงจาก  
          เครือขายแมน้ําเอเชียตะวันออกเฉียงใต.  (2546).  ระเบิดแกงแมน้ําโขง : หายนะทางนิเวศน

และสังคม.  เชียงใหม : วนิดา เพรส. 

         Osborne, Milton.  (2001).  The Mekong : turbulent past, uncertain future.  

Singapore : Allen & Unwin. 
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อัตราคาธรรมเนียมการใชทาเรือเชียงแสน 
 

 คํานิยาม 

1. วัน หมายถึง ระยะเวลาจาก 00.00 นาฬิกา ถึง 24.00 นาฬิกา ของวันนั้น ๆ เวนแตจะกําหนด
เปนอยางอ่ืน 

2. GT (GROSS TONNAGE) หมายถึง จํานวนตันรวมของเรือ หรือเรือลําเลียง ท่ีคิดคํานวณ
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ วาดวยการวัดขนาดของเรือ ค.ศ.1969 

3. ตัน หมายถึง REVENUE TONNE คือน้ําหนักเปนเมตริกตัน หรือปริมาตรเปนลูกบาศกเมตร 
อยางใดอยางหน่ึงท่ีมีจํานวนมากกวา ใชเปนหนวยในการคิดคํานวณคาธรรมเนียม 

4. ผูนําเขาหรือผูสงออก หมายถึง เจาของสินคาขาเขาหรือขาออก หรือบุคคลอ่ืนซ่ึงเปนผู
ครอบครอง หรือมีสวนไดเสียในสินคานั้นแมช่ัวขณะหน่ึง สินคาขาเขานับแตไดรับมอบจาก
เจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือและสงมอบใหเจาของสินคา สินคาขาออก นับแตไดรับ
จากเจาของสินคาและสงมอบใหเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ  

5. ท่ีเก็บสินคา หมายถึง สถานท่ีกองเก็บสินคาท้ังภายใน และภายนอกโรงพักสินคา ท่ีอยูใน
เขตศุลกากร ทาเรือเชียงแสน 

6. ตูสินคา หมายถึง ภาชนะบรรจุของ ชนิดท่ีใชบรรจุของเพื่อความสะดวก หรือเพื่อความ
ปลอดภัยในการขนสงระหวางประเทศ ซ่ึงมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน ISO 

7. ตูสินคา FCL (FULL CONTAINER LOAD) หมายถึง ตูมีสินคาท่ีไมมีการเปดตูนํา
สินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

8. ตูสินคา LCL (LESS THAN CONTAINER LOAD) หมายถึง ตูมีสินคาขาเขาท่ีมีการเปดตู
นําสินคาออก หรือทําการบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

9. คาธรรมเนียม หมายถึง คาใชสถานท่ี ส่ิงอํานวยความสะดวก หรือโครงสรางพื้นฐานของ
ทาเรือเชียงแสน โดยมิไดรวมถึงการใหบริการแรงงาน และ/หรือเคร่ืองมือทุนแรง เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

10. การคิดคํานวณคาธรรมเนียม ท่ีเรียกเก็บเปนตัน หรือรายวัน หรือรายช่ัวโมง ใหถือวาเศษ
ของตัน หรือวนั หรือช่ัวโมง คิดเปน 1 ตัน หรือ 1 วัน หรือ 1 ช่ัวโมง แลวแตกรณ ีเวนแตจะ
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กําหนดเปนอยางอ่ืน 

11. การดําเนินการขนถายหรือบรรทุกสินคา / ตูสินคาข้ึนหรือลงเรือหรือรถบรรทุก หรือเปดตู
นําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (STEVEDORING) เปนหนาท่ีของเจาของเรือ
หรือสินคาหรือผูขออนุญาต ซ่ึงทาเรือเชียงแสน การทาเรือแหงประเทศไทย อนุญาตใหจด
ทะเบียนเปนผูทําหนาท่ีบรรทุกหรือขนถายสินคาทาเรือเชียงแสน (STEVEDORE)  

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 1  
คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 

101 คาธรรมเนียมการใชทาของเรือ (BERTH FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการจอดเรือสินคาเรือโดยสาร หรือเรืออ่ืน ๆ คาบริการ
พนักงานในการผูกและปลดเชือกเรือท่ีเขาและออกจากท่ีจอดเรือ รวมท้ังการทําความ
สะอาดหนาทาเทียบเรือ เรียกเก็บเปนรายวนั นับต้ังแตเวลาท่ีเรือนั้นเขาจอด ในอัตราดังนี ้ 

ขนาดเรือ บาท/ลํา/วัน 

1.1 เรือยาวไมเกิน 30 เมตร 500 

1.2 เรือยาวเกนิ 30 - 35 เมตร 750 

1.3 เรือยาวเกนิ 35 - 40 เมตร 1,000 

1.4 เรือยาวเกนิกวา 40 เมตร 1,250  

102 คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา (PASSENGER FEE) เปนคาธรรมเนียมผูโดยสารท่ีข้ึนหรือ
ลงเรือ ณ ทาเทียบเรือเชียงแสน 
เรียกเก็บในอัตรา 50 บาท/คน/เท่ียว 

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 2  
คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

201 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา  
(CARGOLOADING OR DISCHARGING FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและไดนําสินคานั้น
บรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนหรือขนถายสินคาขาออกท่ีนําเขา
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เขตทาเรือเชียงแสนลงจากยานพาหนะเพ่ือ บรรทุกลงเรือ หรือขนถาย/บรรทุกยานพาหนะ
ขาเขาหรือขาออก ข้ึน/ลงเรือเรียกเก็บในอัตราดังนี้  

201.1 สินคาท่ัวไป  20 บาท/ตัน 

201.2ยานพาหนะที่ขับเคล่ือนข้ึน/ลงเรือเอง 350 บาท/คัน  

202 คาธรรมเนียมฝากสินคา (CARGO STORAGE FEE) 
เปนคาฝากเกบ็สินคาขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียง
แสน หรือสินคาขาออกท่ีนําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับ
สิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากสินคา 3 วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ 
หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีเม่ือพนระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิดงักลาว จะ
เรียกเก็บเปนรายวัน ในอัตรา 5 บาท/ตัน/วนั 

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 3  
คาธรรมเนียมตูสินคาเรียกเกบ็จากผูขออนญุาต 

301 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา (CONTAINER LOADING 
OR DISCHARGING FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายตูสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและ ไดนําตูสินคานั้น
บรรทุกข้ึนยานพาหนะ เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือขนถายตูสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตทาเรือเชียงแสน ลงจากยานพาหนะ และบรรทุกลงเรือ เรียกเกบ็ตามสถานภาพ
ของตูสินคา ในอัตราดังนี ้

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 

301.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

กรณีตูสินคา LCL ขาเขา ท่ีขนถายจากเรือ ไดเปดตูและนําสินคาบรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อ
นําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
หรือฝากเก็บไว ณ ท่ีเก็บสินคาของทาเรือเชียงแสน และไดนําตูสินคาเปลานั้นบรรทุกลงเรือ 
เรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับตูสินคาดังกลาว ตามลําดับท่ี 301.2 ดวย  

302 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา (CONTAINER STORAGE FEE)  
เปนคาฝากเกบ็ตูสินคาขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือ
เชียงแสน หรือตูสินคาขาออกท่ีนําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพือ่รอบรรทุกลงเรือ 
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โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากตูสินคา 3 วนั นับถัดจากวนัเสร็จส้ินการขนถาย
ของเรือ หรือวนันําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีตูสินคาเปลาท่ีเปล่ียนสถานภาพจาก
ตูสินคา LCL ขาเขา เร่ิมนับระยะเวลาฝากตูสินคา ต้ังแตวันถัดจากวนัท่ีทําการเปดตู เวนแต
ยังอยูในระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากตูสินคา LCL เม่ือพนระยะเวลา
ท่ีไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บสําหรับตูขนาด 20 ฟุต เปนรายวนั ในอัตราดังนี ้ 

302.1 ตูมีสินคา (ตูสินคา FCL หรือ LCL)  150 บาท/ตู 

302.2 ตูสินคาเปลา 25 บาท/ตู  

303 คาธรรมเนียมการเปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา  
(FACILITIES USAGE FEE) 
เปนคาใชพื้นท่ีและส่ิงอํานวยความสะดวกในการเปดตูนาํสินคาขาเขาออกจากตูสินคา 
หรือบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ขนาด 20 ฟุต  เรียกเกบ็ในอัตรา 100 บาท/ตู  

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 4  
คาธรรมเนียมและคาเชาเคร่ืองมือทุนแรงเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 

401 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา (VEHICLES ADMISSION FEE) เรียกเก็บตามประเภท
ของยานพาหนะ ท่ีเขามาในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เฉพาะเท่ียวขาเขา ในอัตราดังนี ้ 

401.1 รถยนตบรรทุก 4 ลอ  20 บาท/คัน 

401.2 รถยนตบรรทุก 6 ลอ  30 บาท/คัน 

401.3 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ 50 บาท/คัน 

401.4 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ และรถลากพวง 100 บาท/คัน 

401.5 รถยนตหัวลากและหางลาก 100 บาท/คัน  

402 คาเชาปนจั่นเคล่ือนท่ี (MOBILE CRANE) เปนคาเชาใชปนจั่น ขนาด 50 ตัน เรียกเก็บใน
อัตรา 3,000 บาท/ช่ัวโมง  

403 คาเชารถยก (FORK LIFT TRUCK) เปนคาเชาใชรถยก ขนาด 5 ตันเรียกเก็บในอัตรา 400 
บาท/ช่ัวโมง  

   

หมายเหตุ : ลําดับท่ี 402 หากใชไมถึงคร่ึงช่ัวโมงคิดเปนคร่ึงช่ัวโมง 
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ขั้นตอนการขอนําสินคาเขาประเทศและออกจากประเทศไทยผานทาเรือเชียงแสน 
 

ขั้นตอนการขอนําสินคาขาเขา ออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
และการชําระเงินคาธรรมเนยีมตาง ๆ (แบบ บถ.01) 

1 เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขตทาเรือ
เชียงแสน (แบบ บถ.01) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคาพรอมกรอกรายละเอียด
เกี่ยวกับสินคาท่ีจะขอนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบส่ัง
ปลอย (ใบขนสินคาขาเขาของศุลกากร) จํานวน 3 ฉบับ แลวยืน่เอกสารแบบ บถ.01 จํานวน 
3 ฉบับนั้นตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพือ่ตรวจสอบความถูกตอง 

2 เจาของสินคาหรือตัวแทนนาํเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไปยื่นท่ี
หนวยการเงินเพื่อคํานวณ และชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี ตามรายการท่ีตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอม
ตนฉบับเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ชุด 

3 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและสําเนาเอกสาร แบบ 
บถ.01 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคาเพื่อขอนําสินคาขาเขาบรรทุกข้ึน
ยานพาหนะนาํออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน 

4 เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและรายละเอียดท่ีระบุ
ในเอกสาร แบบ บถ.01 กับเอกสารใบส่ังปลอย(ใบขนสินคาขาเขา) อีกคร้ังหนึ่ง เม่ือ
ตรวจสอบหลักฐานถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ฉบับ และสงคืน
ตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกาํกับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ 
แกเจาของสินคาหรือตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหนําสินคาออกนอกเขต
ทาเรือเชียงแสน 

หมายเหตุ 
คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.01 ไดแก 
1. คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
2. คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 
ท้ังนี้ผูขออนุญาตตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 
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ขั้นตอนการขอนําสินคาขาออก ผานเขาเขตทาเรือเชียงแสน 
เพื่อบรรทุกลงเรือ และการชาํระเงินคาธรรมเนียมตาง ๆ (แบบ บถ.02) 

1 เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาออกผานเขาเขตทาเรือ
เชียงแสน(แบบ บถ.02) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคา พรอมกรอกรายละเอียด
เกี่ยวกับสินคาท่ีจะขอบรรทุกลงเรือใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบขนสินคาขาออกของ
ศุลกากร จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.02 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอเจาหนาท่ีการทา
และสินคา เพือ่ตรวจสอบความถูกตอง 

2 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําเอกสารแบบ บถ.02 ท่ีตรวจสอบแลว จาํนวน 3 ฉบับ ไปยื่นท่ี
หนวยการเงินเพื่อคํานวณและชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขน
ถายสินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออก
ใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษตีามรายการท่ีตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ชุด 

3 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและสําเนาเอกสาร แบบ
บถ.02 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อขอนําสินคาขาออกบรรทุก
ลงเรือ 

4 เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและรายการสินคาท่ีระบุ
ในเอกสาร แบบ บถ.02 กับเอกสารใบขนสินคาขาออกอีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบหลักฐาน
ถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคาหรือ
ตัวแทนตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหบรรทุกสินคาลงเรือ 

หมายเหตุ 
คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.02 ไดแก 
1. คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
2. คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 
ท้ังนี้ผูขออนุญาต ตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 
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