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สรุปลําดับเหตุการณเก่ียวกับพัฒนาการของการเดินเรือพาณิชยในแมน้ําโขง  
 

พ.ศ. 2523  ปริมาณการคาระหวางจีนกับกลุมประเทศเอเชียตะวันออกเฉียงใตเพิ่มข้ึนอยางมาก  

พ.ศ. 2532 มณฑลยูนนานไดจัดการสัมมนาเร่ืองบุกเบิกพัฒนาเสนทางเดินเรือระหวาง 
 ประเทศแมน้ําหลานชาง (แมน้ําโขง) ข้ึนเปนคร้ังแรกในเดือนพฤศจิกายน 

พ.ศ. 2533 เม่ือวันท่ี 15  เมษายน นายหล่ีซูจี รองผูวาราชการมณฑลยูนนาน ไดเขาพบ
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม การขนสง การไปรษณีย และการส่ือสาร ของ
ประเทศลาว ท่ีมาเยือนมณฑลยูนนาน ท้ัง 2 ฝายไดรวมลงนามในบันทึกเอกสาร
สําคัญของการเจรจาคร้ังแรกระหวางมณฑลยูนนาน กับกระทรวงคมนาคม 
ประเทศลาว เกี่ยวกับการสํารวจเสนทางเดินเรือบางสวนของแมน้ําโขง   

พ.ศ. 2533 ประเทศจีนและประเทศลาวรวมกันจัดการเดินเรือในแมน้ําโขง โดยเร่ิมจากเมือง
จิ่งหง (เชียงรุง) เขตปกครองตนเองชนชาติไตสิบสองปนนา มณฑลยูนาน 
ประเทศจีน ถึงเมืองหลวงพระบางของลาวเปนคร้ังแรก เพื่อสํารวจสภาพการ
เดินเรือในชวงน้ําแหงขอดระหวางเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน 

พ.ศ. 2533 จีนและลาวทดลองเดินเรือบรรทุกสินคาในชวงน้ําข้ึนของแมน้ําโขง ระหวางเดือน
กันยายน - ตุลาคม  ซ่ึงประสบความสําเร็จเปนท่ีนาพอใจ 

พ.ศ. 2534 เร่ิมกอต้ังกลุมประเทศอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion – 

GMS) ประกอบดวย กัมพูชา  ลาว  เมียนมาร  ไทย  เวียดนาม และมณฑลยูนนาน 
ประเทศจีน  โดยวัตถุประสงคหลักคือเพื่อรวมมือกันพัฒนาทรัพยากรธรรมชาติ
และทรัพยากรมนุษย และเพื่อสรางความรวมมือทางเศรษฐกิจภายในอนุภูมิภาค
ดวยการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 

พ.ศ. 2535 ธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank - ADB) จัดการ
ประชุมหลายคร้ังระหวางเจาหนาท่ีระดับสูงของประเทศในกลุมประเทศอนุ
ภูมิภาคลุมแมน้ําโขง เพื่อสรางกรอบความรวมมือในการรวมกันลงทุนเพื่อพัฒนา
โครงสรางพื้นฐาน 

พ.ศ. 2535 กระทรวงตางๆรวม 8 กระทรวงของรัฐบาลจีนรวมกันสํารวจแมน้ําโขง ในเดือน
พฤษภาคม 1992 และไดใหขอเสนอ 13 ประการ เกี่ยวกับการเรงดําเนินการ
บุกเบิกพัฒนาแมน้ําโขง 

พ.ศ. 2535 มณฑลยูนนาน กับกระทรวงคมนาคม การขนสง การไปรษณีย และการส่ือสาร 
ของประเทศลาวไดรางขอตกลงวาดวยการเดินเรือเฉพาะกาลแหงแมน้ําโขงข้ึน 
เม่ือเดือนธันวาคม 
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พ.ศ. 2536 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร รวมกันสํารวจเสนทางเดินเรือในชวงน้ําลด
ของแมน้ําโขง ระหวางเดือนกุมภาพันธ-พฤษภาคม และไดเสนอรายงานการ
สํารวจรวมกัน สรุปสาระสําคัญของผลการสํารวจมีวา จากสภาพตามธรรมชาติ
ของแมน้ําโขง จะสามารถเดินเรือขนาดระวางบรรทุกไมเกิน 60 ตัน(DWT) และ
หลังจากการปรับปรุงรองน้ําแลวจะสามารถเดินเรือขนาดระวางบรรทุก 100 – 
500 ตัน (DWT) ไดเปนระยะเวลาประมาณรอยละ 95 ของหนึ่งป  

พ.ศ. 2536 การประชุมคร้ังแรกของผูเช่ียวชาญดานเทคโนโลยีวาดวยความรวมมือดานการ
เดินเรือระหวางประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดข้ึนท่ีกรุงเทพฯ เม่ือวันท่ี 

27 พฤษภาคม 

พ.ศ. 2536 ผูวาราชการมณฑลยูนนาน เสนอแผนพัฒนาแมน้ําโขงตอนบนใหเปนเขต
เศรษฐกิจพิเศษ หรือ “Lancang Economic Belt”  ซ่ึงสวนหนึ่งของแผนคือการ
เปดใชแมน้ําโขงเปนเสนทางเดินเรือระหวางประเทศไปยังประเทศในแมน้ําโขง
ตอนลาง ผานทางสิบสองปนนา  

พ.ศ. 2537 ประเทศจีนและลาวไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการลําเลียงขนสงผูโดยสาร 

และสินคาแหงแมน้ําโขงเม่ือวันท่ี 9  พฤษภาคม 

พ.ศ. 2537 ในการประชุมประเทศอนุภูมิภาคลุมน้ําโขงคร้ังท่ี 4  เม่ือเดือนกันยายน โครงการ
พัฒนาเสนทางเดินเรือในแมน้ําลางชาง-แมน้ําโขง ถูกยกใหเปนโครงการนํารองท่ี
ควรเร่ิมดําเนินการกอน เนื่องจากถูกมองวาใชเงินลงทุนนอยท่ีสุด และให
ผลตอบแทนคุมคาท่ีสุด และยังเปนชองทางนําไปสูการใชทรัพยากรอ่ืน ๆ ไดงาย
ข้ึนดวย 

พ.ศ. 2537  เม่ือเดือนตุลาคม  เจาหนาท่ีระดับสูงของไทย จีน ลาว และเมียนมาร ทําความตกลง
รวมกันเร่ืองการเดินเรือเสรี เปนการเปดทาเรือในแมน้ําโขงตอนบนของ 4 
ประเทศใหเรือของประเทศภาคีเขาเทียบทาไดอยางเปนทางการ 

พ.ศ. 2540 ประเทศจีนและเมียนมารไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการลําเลียงขนสง
ผูโดยสาร และสินคาแหงแมน้ําโขงเม่ือเดือนมกราคม 

พ.ศ. 2543  ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมารไดรวมลงนามในขอตกลงวาดวยการเดินเรือ
พาณิชยแหงแมน้ําโขงระหวาง 4 ประเทศท่ีเมืองทาข้ีเหล็กของเมียนมาร เม่ือวันท่ี 

20 เมษายน  ตามขอตกลง ภายใน 1 ปนับจากท่ีมีการลงนามในขอตกลง เรือขนสง
ของทุกประเทศท่ีรวมลงนามในขอตกลงจะสามารถเดินเรือไดอยางเสรีระหวาง
ทาเรือซือเหมาในประเทศจีน ถึงทาเรือหลวงพระบางในประเทศลาว เปน
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ระยะทาง 886.1 กิโลเมตร  และตอมาไดมีการจัดต้ังคณะสํารวจรวมเพื่อสํารวจ
ความเปนไปไดของโครงการปรับปรุงรองน้ําเพื่อการเดินเรือตามขอตกลงนี้ 

พ.ศ. 2543 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดการประชุมคร้ังท่ี 2 ข้ึนโดยหนวย
ทํางานดานเทคโนโลยีเกี่ยวกับการปฏิบัติตามขอตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชย
แหงแมน้ําโขง ระหวาง 4 ประเทศท่ีเมืองคุนหมิง ประเทศจีน เม่ือเดือนกันยายน 

พ.ศ. 2543 ทีมงานผูเช่ียวชาญผสมระหวางประเทศจีน ลาว และเมียนมารไดรวมกันไปสํารวจ
เสนทางเดินเรือจากหลักชายแดนหมายเลข 243 ระหวางประเทศจีน กับเมียนมาร 
ถึงเมืองหวยทราย ประเทศลาวซ่ึงมีระยะทาง 331 กิโลเมตรอีกคร้ัง ระหวางวันท่ี 

17-29 พฤศจิกายน ค.ศ. 2000 เพื่อศึกษาเกี่ยวกับแผนการปรับปรุงเสนทาง
เดินเรือใหดียิ่งข้ึน  ผลการสํารวจสรุปไดวา  
1. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือในแมน้ําโขงมีความเปนไปไดในทางเทคนิค 

(the project is technically feasible) 
2. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือจะไมทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงของกระแสนํ้า 

ตลอดจนแนวพรมแดนตลอดสองฝงแมน้ํา 
3. การปรับปรุงเสนทางการเดินเรือเปนส่ิงท่ีมีความจําเปนเรงดวน (Imperative 

and imminent) 
พ.ศ. 2543 คณะทํางานรวมศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) และคณะศึกษารายละเอียด

เพื่อการออกแบบ โดยมีฝายจีนเปนผูประสานงาน ไดลงพื้นท่ีเพื่อเก็บขอมูล
ภาคสนาม ต้ังแต 18  เมษายน ถึง 12  มิถุนายน   

พ.ศ. 2543 วันท่ี 25 พฤศจิกายน ในระหวางท่ีเขารวมการเจรจาคร้ังท่ี 4 ของผูนําประเทศจีน 

ญ่ีปุน เกาหลีใต และอาเซียนท่ีจัดข้ึนท่ีประเทศสิงคโปรนั้น นายจูหรงจี 

นายกรัฐมนตรีจีนกลาววา ถาปจจัยตางๆอํานวย รัฐบาลจีนจะลงทุนในการ
ปรับปรุงเสนทางเดินเรือของแมน้ําโขงสวนท่ีอยูในดินแดนของประเทศลาว และ
เมียนมาร เพื่อประกันใหการเดินเรือในแมน้ําโขงเปนไปดวยความราบร่ืน  

พ.ศ. 2544 ระหวางวันท่ี 12 – 15  มีนาคม  2544  ณ กรุงปกกิ่ง  ประเทศจีน ไทย ลาว และ
เมียนมาร ไดจัดการประชุมเจาหนาท่ีระดับสูง ของหนวยงานเทคโนโลยีเกี่ยวกับ
การปฏิบัติตามขอตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชยแหงแมน้ําโขง คร้ังท่ี 3 ซ่ึงท้ัง 4 

ประเทศไดผานเอกสารวาดวยเทคโนโลยี 6 ฉบับท่ีสอดคลองกับขอตกลงการ
เดินเรือระหวาง 4 ประเทศอยางเปนเอกฉันท โดยจะรวมมือกันดําเนินงาน
เบ้ืองตนดานการปรับปรุงสภาพการเดินเรือของแมน้ําโขงใหดีข้ึน จัดต้ัง
คณะกรรมการประสานงานผสมดานการเดินเรือพาณิชยระหวาง 4 ประเทศแหง
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แมน้ําโขง และไดระบุวาจะจัดพิธีเปดเสนทางการเดินเรือแมน้ําโขงอยางเปน
ทางการ ระหวางจีน ไทย ลาว และเมียนมาร เร่ิมตนท่ีเมืองจิ่งหง ประเทศจีน ใน
เดือนมิถุนายน 2544 

พ.ศ. 2544 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดดําเนินงานดานการรังวัดและการอนุรักษ
ส่ิงแวดลอมรวมกันตอแผนการปรับปรุงเสนทางเดินเรือของแมน้ําโขงจากหลัก
ชายแดนหมายเลข 243 ท่ีเขตชายแดนระหวางจีนกับเมียนมารถึงชวงบนของ
แมน้ําโขงท่ีมีระยะทางท้ังหมด 331 กิโลเมตร 

พ.ศ. 2544 การประชุมคร้ังแรกของคณะกรรมการประสานงานรวมในการดําเนินการเดินเรือ
ระหวางประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดข้ึนท่ีเมืองจิ่งหง เม่ือวันท่ี 24 

มิถุนายน 
พ.ศ. 2544 ประเทศจีน ไทย ลาว และเมียนมาร ไดจัดพิธีเปดการเดินเรือระหวางประเทศอยาง

เปนทางการท่ีเมืองจิ่งหง เม่ือวันท่ี 26 มิถุนายน 
พ.ศ. 2544 รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมจากการปรับปรุงเสนทางเดินเรือฉบับราง  

และแนวทางการปรับปรุงเสนทางการเดินเรือฉบับราง จัดทําเสร็จสมบูรณเม่ือ
เดือนกันยายน  และสงใหรัฐบาลของประเทศที่เขารวมในขอตกลงเพื่อใหการ
รับรอง 

พ.ศ. 2545 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม แหงประเทศจีน ไทย และลาว รวม 3 ประเทศ
ไดดําเนินการเจรจาเกี่ยวกับการกอสรางทางหลวงจากเมืองคุนหมิง จนถึง
กรุงเทพฯ เม่ือวันท่ี 12 มกราคม 

พ.ศ. 2545 คณะรัฐมนตรีของรัฐบาลไทยใหการรับรองรายงานการสํารวจผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมเม่ือวันท่ี 29  มกราคม  และประเทศลาวเปนประเทศสุดทายท่ีใหการ
รับรองในเดือนมีนาคม  และโครงการปรับปรุงเสนทางการเดินเรือในแมน้ําโขงได
เร่ิมดําเนินการในเดือนเมษายน  ตอมาในเดือนพฤษภาคม ชาวบานอําเภอเชียงของ 
เวียงแกน และกลุมรักษเชียงของ ไดยื่นจดหมายตอคณะกรรมาธิการส่ิงแวดลอม 
วุฒิสภา เรียกรองใหรัฐบาลทบทวนมติคณะรัฐมนตรี  และเรียกรองใหประชาชนมี
สวนรวมในการตัดสินใจ  

พ.ศ. 2545 คณะกรรมการธิการส่ิงแวดลอม วุฒิสภา ลงพื้นท่ีอําเภอเชียงของ เพื่อรับฟงความ
คิดเห็นของประชาชนในพื้นท่ีเกี่ยวกับผลกระทบตอระบบนิเวศนและวิถีชีวิตของ
ชาวบาน เม่ือวันท่ี 2  มิถุนายน  2545  และตอมาไดเรียกหนวยงานท่ีเกี่ยวของเขา
ช้ีแจง โดยตัวแทนคณะอนุกรรมการพื้นท่ีชุมน้ําแหงชาติ ใหความเห็นวา เนื่องจาก
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รัฐบาลไทยประกาศใหแมน้ําโขงเปนพื้นท่ีชุมน้ําท่ีมีความสําคัญระดับนานาชาติ  
โครงการใดก็ตามที่จะทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงในพ้ืนท่ีดังกลาว ตองจัดทํา
รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม และตองเสนอรายงานตามลําดับข้ันตอน
ตอสํานักนโยบายและแผนส่ิงแวดลอม แลวจึงเสนอใหคณะรัฐมนตรีอนุมัติได แต
โครงการดังกลาวไมไดปฏิบัติตามข้ันตอน  จึงถือวารายกงานการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมดังกลาวไมไดดําเนินการตามกฎหมายส่ิงแวดลอมไทย 

พ.ศ. 2545 เม่ือวันท่ี 31  กรกฎาคม  องคกรพัฒนาเอกชนดานส่ิงแวดลอม 76 องคกร และ
นักวิชาการ 16 คน จาก 25 ประเทศ รวมกันลงในหนังสือถึงรัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมของไทย จีน เมียนมาร และลาว เรียกรองใหหยุดการดําเนินการ
โครงการปรับปรุงเสนทางเดินเรือทันที  จนกวาจะมีการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและสังคมตลอดลําน้ําโขง ต้ังแตประเทศจีนลงไปจนถึงกัมพูชาและ
เวียดนามอยางรอบดาน โปรงใส และมีกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน 

พ.ศ. 2546  คณะรัฐมนตรีของรัฐบาลไทยมีมติเม่ือวันท่ี 8  เมษายน  ใหชะลอการดําเนินการ
ตามแผนการระเบิดทําลายแกงคอนผีหลวง บริเวณพรมแดนไทย-ลาว เพื่อ
หลีกเล่ียงปญหาท่ีอาจจะเกิดข้ึนกับการปกปนเขตแดนไทย-ลาวท่ียังไมเรียบรอย  
และตามมติคณะรัฐมนตรีนี้  กําหนดใหตองมีการสํารวจเพื่อจัดทํารายงาย
ผลกระทบส่ิงแวดลอมใหม ในพื้นท่ีบริเวณพรมแดนไทย-ลาว 

พ.ศ. 2546 นาย Kristiansen กรรมการผูอํานวยการ (CEO) ของคณะกรรมาธิการแมน้ําโขง 
แถลงตอส่ือมวลชนเม่ือวันท่ี 13  มิถุนายน วาจีนจะไมดําเนินการระเบิดแกงแมน้ํา
โขงตามโครงการข้ันท่ีสองและสาม  

พ.ศ. 2547 ตัวแทนกรมพาณิชยนาวี ไมยืนยันวาโครงการปรับปรุงเสนทางเดินเรือในข้ันท่ี 2 

และ 3 จะดําเนินการหรือไม แตไดมีคณะสํารวจจากจีนออกสํารวจแมน้ําโขง
ตอนลางต้ังแตเชียงของ-หวยทรายลงไปแลว  

 
ท่ีมา : ดัดแปลงจาก  
          เครือขายแมน้ําเอเชียตะวันออกเฉียงใต.  (2546).  ระเบิดแกงแมน้ําโขง : หายนะทางนิเวศน

และสังคม.  เชียงใหม : วนิดา เพรส. 

         Osborne, Milton.  (2001).  The Mekong : turbulent past, uncertain future.  

Singapore : Allen & Unwin. 
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อัตราคาธรรมเนียมการใชทาเรือเชียงแสน 
 

 คํานิยาม 

1. วัน หมายถึง ระยะเวลาจาก 00.00 นาฬิกา ถึง 24.00 นาฬิกา ของวันนั้น ๆ เวนแตจะกําหนด
เปนอยางอ่ืน 

2. GT (GROSS TONNAGE) หมายถึง จํานวนตันรวมของเรือ หรือเรือลําเลียง ท่ีคิดคํานวณ
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ วาดวยการวัดขนาดของเรือ ค.ศ.1969 

3. ตัน หมายถึง REVENUE TONNE คือน้ําหนักเปนเมตริกตัน หรือปริมาตรเปนลูกบาศกเมตร 
อยางใดอยางหน่ึงท่ีมีจํานวนมากกวา ใชเปนหนวยในการคิดคํานวณคาธรรมเนียม 

4. ผูนําเขาหรือผูสงออก หมายถึง เจาของสินคาขาเขาหรือขาออก หรือบุคคลอ่ืนซ่ึงเปนผู
ครอบครอง หรือมีสวนไดเสียในสินคานั้นแมช่ัวขณะหน่ึง สินคาขาเขานับแตไดรับมอบจาก
เจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือและสงมอบใหเจาของสินคา สินคาขาออก นับแตไดรับ
จากเจาของสินคาและสงมอบใหเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ  

5. ท่ีเก็บสินคา หมายถึง สถานท่ีกองเก็บสินคาท้ังภายใน และภายนอกโรงพักสินคา ท่ีอยูใน
เขตศุลกากร ทาเรือเชียงแสน 

6. ตูสินคา หมายถึง ภาชนะบรรจุของ ชนิดท่ีใชบรรจุของเพื่อความสะดวก หรือเพื่อความ
ปลอดภัยในการขนสงระหวางประเทศ ซ่ึงมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน ISO 

7. ตูสินคา FCL (FULL CONTAINER LOAD) หมายถึง ตูมีสินคาท่ีไมมีการเปดตูนํา
สินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

8. ตูสินคา LCL (LESS THAN CONTAINER LOAD) หมายถึง ตูมีสินคาขาเขาท่ีมีการเปดตู
นําสินคาออก หรือทําการบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

9. คาธรรมเนียม หมายถึง คาใชสถานท่ี ส่ิงอํานวยความสะดวก หรือโครงสรางพื้นฐานของ
ทาเรือเชียงแสน โดยมิไดรวมถึงการใหบริการแรงงาน และ/หรือเคร่ืองมือทุนแรง เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

10. การคิดคํานวณคาธรรมเนียม ท่ีเรียกเก็บเปนตัน หรือรายวัน หรือรายช่ัวโมง ใหถือวาเศษ
ของตัน หรือวนั หรือช่ัวโมง คิดเปน 1 ตัน หรือ 1 วัน หรือ 1 ช่ัวโมง แลวแตกรณ ีเวนแตจะ
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กําหนดเปนอยางอ่ืน 

11. การดําเนินการขนถายหรือบรรทุกสินคา / ตูสินคาข้ึนหรือลงเรือหรือรถบรรทุก หรือเปดตู
นําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (STEVEDORING) เปนหนาท่ีของเจาของเรือ
หรือสินคาหรือผูขออนุญาต ซ่ึงทาเรือเชียงแสน การทาเรือแหงประเทศไทย อนุญาตใหจด
ทะเบียนเปนผูทําหนาท่ีบรรทุกหรือขนถายสินคาทาเรือเชียงแสน (STEVEDORE)  

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 1  
คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 

101 คาธรรมเนียมการใชทาของเรือ (BERTH FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการจอดเรือสินคาเรือโดยสาร หรือเรืออ่ืน ๆ คาบริการ
พนักงานในการผูกและปลดเชือกเรือท่ีเขาและออกจากท่ีจอดเรือ รวมท้ังการทําความ
สะอาดหนาทาเทียบเรือ เรียกเก็บเปนรายวนั นับต้ังแตเวลาท่ีเรือนั้นเขาจอด ในอัตราดังนี ้ 

ขนาดเรือ บาท/ลํา/วัน 

1.1 เรือยาวไมเกิน 30 เมตร 500 

1.2 เรือยาวเกนิ 30 - 35 เมตร 750 

1.3 เรือยาวเกนิ 35 - 40 เมตร 1,000 

1.4 เรือยาวเกนิกวา 40 เมตร 1,250  

102 คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา (PASSENGER FEE) เปนคาธรรมเนียมผูโดยสารท่ีข้ึนหรือ
ลงเรือ ณ ทาเทียบเรือเชียงแสน 
เรียกเก็บในอัตรา 50 บาท/คน/เท่ียว 

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 2  
คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

201 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา  
(CARGOLOADING OR DISCHARGING FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและไดนําสินคานั้น
บรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนหรือขนถายสินคาขาออกท่ีนําเขา
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เขตทาเรือเชียงแสนลงจากยานพาหนะเพ่ือ บรรทุกลงเรือ หรือขนถาย/บรรทุกยานพาหนะ
ขาเขาหรือขาออก ข้ึน/ลงเรือเรียกเก็บในอัตราดังนี้  

201.1 สินคาท่ัวไป  20 บาท/ตัน 

201.2ยานพาหนะที่ขับเคล่ือนข้ึน/ลงเรือเอง 350 บาท/คัน  

202 คาธรรมเนียมฝากสินคา (CARGO STORAGE FEE) 
เปนคาฝากเกบ็สินคาขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียง
แสน หรือสินคาขาออกท่ีนําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับ
สิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากสินคา 3 วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ 
หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีเม่ือพนระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิดงักลาว จะ
เรียกเก็บเปนรายวัน ในอัตรา 5 บาท/ตัน/วนั 

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 3  
คาธรรมเนียมตูสินคาเรียกเกบ็จากผูขออนญุาต 

301 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา (CONTAINER LOADING 
OR DISCHARGING FEE) 
เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายตูสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและ ไดนําตูสินคานั้น
บรรทุกข้ึนยานพาหนะ เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือขนถายตูสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตทาเรือเชียงแสน ลงจากยานพาหนะ และบรรทุกลงเรือ เรียกเกบ็ตามสถานภาพ
ของตูสินคา ในอัตราดังนี ้

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 

301.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

กรณีตูสินคา LCL ขาเขา ท่ีขนถายจากเรือ ไดเปดตูและนําสินคาบรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อ
นําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
หรือฝากเก็บไว ณ ท่ีเก็บสินคาของทาเรือเชียงแสน และไดนําตูสินคาเปลานั้นบรรทุกลงเรือ 
เรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับตูสินคาดังกลาว ตามลําดับท่ี 301.2 ดวย  

302 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา (CONTAINER STORAGE FEE)  
เปนคาฝากเกบ็ตูสินคาขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือ
เชียงแสน หรือตูสินคาขาออกท่ีนําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพือ่รอบรรทุกลงเรือ 
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โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากตูสินคา 3 วนั นับถัดจากวนัเสร็จส้ินการขนถาย
ของเรือ หรือวนันําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีตูสินคาเปลาท่ีเปล่ียนสถานภาพจาก
ตูสินคา LCL ขาเขา เร่ิมนับระยะเวลาฝากตูสินคา ต้ังแตวันถัดจากวนัท่ีทําการเปดตู เวนแต
ยังอยูในระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากตูสินคา LCL เม่ือพนระยะเวลา
ท่ีไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บสําหรับตูขนาด 20 ฟุต เปนรายวนั ในอัตราดังนี ้ 

302.1 ตูมีสินคา (ตูสินคา FCL หรือ LCL)  150 บาท/ตู 

302.2 ตูสินคาเปลา 25 บาท/ตู  

303 คาธรรมเนียมการเปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา  
(FACILITIES USAGE FEE) 
เปนคาใชพื้นท่ีและส่ิงอํานวยความสะดวกในการเปดตูนาํสินคาขาเขาออกจากตูสินคา 
หรือบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ขนาด 20 ฟุต  เรียกเกบ็ในอัตรา 100 บาท/ตู  

   

ลําดับ
ท่ี 

สวนท่ี 4  
คาธรรมเนียมและคาเชาเคร่ืองมือทุนแรงเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 

401 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา (VEHICLES ADMISSION FEE) เรียกเก็บตามประเภท
ของยานพาหนะ ท่ีเขามาในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เฉพาะเท่ียวขาเขา ในอัตราดังนี ้ 

401.1 รถยนตบรรทุก 4 ลอ  20 บาท/คัน 

401.2 รถยนตบรรทุก 6 ลอ  30 บาท/คัน 

401.3 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ 50 บาท/คัน 

401.4 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ และรถลากพวง 100 บาท/คัน 

401.5 รถยนตหัวลากและหางลาก 100 บาท/คัน  

402 คาเชาปนจั่นเคล่ือนท่ี (MOBILE CRANE) เปนคาเชาใชปนจั่น ขนาด 50 ตัน เรียกเก็บใน
อัตรา 3,000 บาท/ช่ัวโมง  

403 คาเชารถยก (FORK LIFT TRUCK) เปนคาเชาใชรถยก ขนาด 5 ตันเรียกเก็บในอัตรา 400 
บาท/ช่ัวโมง  

   

หมายเหตุ : ลําดับท่ี 402 หากใชไมถึงคร่ึงช่ัวโมงคิดเปนคร่ึงช่ัวโมง 
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ขั้นตอนการขอนําสินคาเขาประเทศและออกจากประเทศไทยผานทาเรือเชียงแสน 
 

ขั้นตอนการขอนําสินคาขาเขา ออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
และการชําระเงินคาธรรมเนยีมตาง ๆ (แบบ บถ.01) 

1 เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขตทาเรือ
เชียงแสน (แบบ บถ.01) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคาพรอมกรอกรายละเอียด
เกี่ยวกับสินคาท่ีจะขอนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบส่ัง
ปลอย (ใบขนสินคาขาเขาของศุลกากร) จํานวน 3 ฉบับ แลวยืน่เอกสารแบบ บถ.01 จํานวน 
3 ฉบับนั้นตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพือ่ตรวจสอบความถูกตอง 

2 เจาของสินคาหรือตัวแทนนาํเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไปยื่นท่ี
หนวยการเงินเพื่อคํานวณ และชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี ตามรายการท่ีตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอม
ตนฉบับเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ชุด 

3 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและสําเนาเอกสาร แบบ 
บถ.01 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคาเพื่อขอนําสินคาขาเขาบรรทุกข้ึน
ยานพาหนะนาํออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน 

4 เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและรายละเอียดท่ีระบุ
ในเอกสาร แบบ บถ.01 กับเอกสารใบส่ังปลอย(ใบขนสินคาขาเขา) อีกคร้ังหนึ่ง เม่ือ
ตรวจสอบหลักฐานถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ฉบับ และสงคืน
ตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกาํกับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ 
แกเจาของสินคาหรือตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหนําสินคาออกนอกเขต
ทาเรือเชียงแสน 

หมายเหตุ 
คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.01 ไดแก 
1. คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
2. คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 
ท้ังนี้ผูขออนุญาตตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 
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ขั้นตอนการขอนําสินคาขาออก ผานเขาเขตทาเรือเชียงแสน 
เพื่อบรรทุกลงเรือ และการชาํระเงินคาธรรมเนียมตาง ๆ (แบบ บถ.02) 

1 เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาออกผานเขาเขตทาเรือ
เชียงแสน(แบบ บถ.02) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคา พรอมกรอกรายละเอียด
เกี่ยวกับสินคาท่ีจะขอบรรทุกลงเรือใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบขนสินคาขาออกของ
ศุลกากร จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.02 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอเจาหนาท่ีการทา
และสินคา เพือ่ตรวจสอบความถูกตอง 

2 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําเอกสารแบบ บถ.02 ท่ีตรวจสอบแลว จาํนวน 3 ฉบับ ไปยื่นท่ี
หนวยการเงินเพื่อคํานวณและชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขน
ถายสินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออก
ใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษตีามรายการท่ีตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ชุด 

3 เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและสําเนาเอกสาร แบบ
บถ.02 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อขอนําสินคาขาออกบรรทุก
ลงเรือ 

4 เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษ ีและรายการสินคาท่ีระบุ
ในเอกสาร แบบ บถ.02 กับเอกสารใบขนสินคาขาออกอีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบหลักฐาน
ถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคาหรือ
ตัวแทนตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหบรรทุกสินคาลงเรือ 

หมายเหตุ 
คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.02 ไดแก 
1. คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
2. คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 
ท้ังนี้ผูขออนุญาต ตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 
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