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ผลการวิเคราะหขอมูล 

 
การศึกษาและคนควาแบบอิสระครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาผลของโปรแกรมการฝก

ความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังดวยยางในรถจักรยานยนต กอนและหลังการฝก 6 สัปดาห โดย
เปรียบเทียบความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังกอนและหลังการฝกดวยยางในรถจักรยานยนต 

กลุมตัวอยางที่ใชในการฝกในครั้งนี้ เปนนักเรียนหญิง ระดับมัธยมศึกษาปที่ 4 ของ
โรงเรียนแมแจม ตําบลชางเคิ่ง อําเภอแมแจม จังหวัดเชียงใหม  เขตพื้นที่การศึกษาเชียงใหม เขต 5  
ปการศึกษา 2550 โดยอาสาสมัครจํานวน  17  คน  อายุระหวาง 15-17 ป 

ผูศึกษาไดทําการวัดความแข็งแรงของกลามเนื้อหลัง กอนและหลังการทดลอง 6 สัปดาห
โดยใช Back-leg Dynamometer แลวนําผลที่ไดมาวิเคราะหขอมูลทางสถิติ ไดแก คาเฉลี่ย สวน
เบี่ยงเบนมาตรฐาน และคา t –test โดยใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสําเร็จรูป SPSS และนําเสนอขอมูล
ในรูปตาราง พรอมคําอธิบาย ดังนี้ 
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ตาราง 1 แสดงคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยางคือ อายุ  
สวนสูงและน้ําหนัก 
 
 ลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยาง 
 อายุ(ป) สวนสูง(เมตร) น้ําหนกั(กิโลกรัม) 
คา  Min 15 1.47 39 
คา  Max 17 1.65 69 
คาเฉลี่ย 15.9 1.55 48.94 
สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.60 5.70 6.85 
จํานวนประชากร 17   
 
 จากตาราง 1   แสดงใหเห็นลักษณะทัว่ไปของกลุมตัวอยางที่ไดเขารับการฝก โดยกลุม
ตัวอยางมีคาอายุต่ําสุด 15 ป สูงสุด 17 ป  คาอายุเฉลี่ย  15.9  ป  คาสวนสูงต่ําสุด 1.47 เมตร สูงสุด  
1.65  เมตร คาสวนสูงเฉลี่ย  1.55  เมตร  และคาน้ําหนกัต่ําที่สุด 39  กโิลกรัม สูงสุด 69  กิโลกรัม คา
น้ําหนกัเฉลี่ย  48.94  กโิลกรัม  
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ตาราง 2 แสดงคาเฉล่ียความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังของกลุมตัวอยางที่เขารวมการทดสอบ
และแสดงเกณฑการประเมินผลของผูทดสอบ โดยเทียบกับเกณฑในคูมือทดสอบสมรรถภาพทาง
กายของกลุมพัฒนาสมรรถภาพทางกาย สํานักวิทยาศาสตรการกฬีา สํานักพฒันาการกีฬาและ
นันทนาการกระทรวงทองเที่ยวและกีฬา 
 
 
 ความแข็งแรงของ

กลามเนื้อหลัง (กิโลกรัม) 
เกณฑการประเมินผล 

การทดสอบ 
 กอนการฝก หลังการฝก กอนการฝก หลังการฝก 
คาเฉลี่ย 40.76 52.23 0.83 = ต่ํา 1.06 = คอนขางต่ํา 
สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 12.18 10.22   
จํานวนประชากร 17 17   
 
 จากตาราง 2   แสดงใหเหน็วากลุมตวัอยางที่ไดเขารับการฝกมีคาเฉลี่ยความแข็งแรงของ
กลามเนื้อหลัง กอนการฝกเทากับ 40.76 กิโลกรัม อยูในเกณฑต่ํา และมีคาเฉลี่ยความแข็งแรงของ
กลามเนื้อหลัง หลังการฝกเทากับ 52.23 กิโลกรัม อยูในเกณฑคอนขางต่ํา โดยกลุมตัวอยางมีความ
แข็งแรงของกลามเนื้อหลังเพิ่มขึ้น 11.23 กิโลกรัม  
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ตาราง 3 แสดงคาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของกลุมตัวอยางที่เขารวมการทดสอบโดย 
การเปรียบเทียบความแขง็แรงของกลามเนือ้หลังกอนและหลังการฝกดวยยางในรถจักรยานยนต  
ระยะเวลา 6 สัปดาห 
 
 ความแข็งแรงของ

กลามเนื้อหลัง (กิโลกรัม) 
ผลตางความแข็งแรงของ

กลามเนื้อหลัง 
 

 กอนการฝก หลังการฝก หลังการฝก-กอนการฝก t 
คาเฉลี่ย 40.76 52.23 11.23* -2.97 
สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 12.18 10.22 1.96*  
จํานวนประชากร 17 17   
* P < 0.01 
 จากตาราง 3   แสดงใหเหน็วากลุมตวัอยางที่ไดเขารับการฝกมีคาเฉลี่ยความแข็งแรงของ
กลามเนื้อหลัง กอนการฝกเทากับ 40.76 กิโลกรัม  มีคาเฉลี่ยความแข็งแรงของกลามเนื้อหลัง หลัง
การฝกเทากับ 52.23 กิโลกรัม แสดงวากลุมตัวอยางมีความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังเพิ่มขึ้น 11.23 
กิโลกรัม คาสวนเบีย่งเบนมาตรฐานความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังกอนการทดสอบเทากับ 12.18 
กิโลกรัม คาสวนเบีย่งเบนมาตรฐานความแข็งแรงของกลามเนื้อหลังกอนการทดสอบเทากับ 10.22 
กิโลกรัม ซ่ึงเมื่อทดสอบดวยคา t-test จะเหน็ไดวามีความแตกตางกนัอยางมีนยัสําคัญทางสถิติที่      
P < 0.01  
 
 
 
 
 


