
 
บทท่ี 4 

ผลการศึกษา 
 

ในการศึกษาครั้งนี้ ไดมาจากการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ โดยใชแบบสอบถามแบบ    
ไมเจาะจง กับผูท่ีซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม และผูท่ีไมซ้ือรถยนต
นั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม จํานวนรวม 400 ราย ผลการศึกษาพบวา มี
จํานวนผูท่ีซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย คิดเปนรอยละ 51.75 ของผูตอบแบบสอบถาม
ท้ังหมดและผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 193 ราย คิดเปนรอยละ 48.25 ของผูตอบแบบสอบถาม
ท้ังหมด ซ่ึงผลการศึกษาสามารถจําแนกออกไดเปน 3 สวน คือ 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

สวนท่ี 2 พฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

สวนท่ี 3 ผลการศึกษาปจจัยตางๆ ท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 
4.1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ในเขตอําเภอเมือง 

จังหวัดเชียงใหม 
 ในการศึกษาถึงขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ใน
เขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม เปนการศึกษาขอมูลท่ีไดมาจากแบบสอบถามของผูซ้ือและไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงจะแสดงถึง เพศ อายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา อาชีพ รายไดเฉล่ีย        
ตอเดือน (หนวย:บาท) เขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย เขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน สถานภาพในครัวเรือน จํานวนบุคคล
ในครัวเรือน การมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย ซ่ึงจะใชวิธีการศึกษาดวยการใชสถิติเชิงพรรณนา 
ไดแก การบรรยายลักษณะท่ัวไปของกลุมตัวอยางของผูซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีเก็บ
รวบรวมได โดยนําเสนอในรูปแบบของตารางแสดงความถ่ีรอยละ ซ่ึงผลการศึกษามีดังตอไปนี ้
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4.1.1 เพศ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญเปนเพศหญิง กลาวคือ

จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนเพศหญิง 112 ราย คิดเปนรอยละ 54.11 และเปนเพศชาย      
95 ราย คิดเปนรอยละ 45.89 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย 
เปนเพศหญิง 97 ราย คิดเปนรอยละ 50.26 และเปนเพศชาย 96 ราย คิดเปนรอยละ 49.74 ดังตารางท่ี 
4.1 

 
ตารางที ่ 4.1 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเพศ 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เพศ จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ชาย 
หญิง 

  95 
112 

45.89 
54.11 

96 
97 

49.74 
50.26 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.2 อาย ุ
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล โดยสวนใหญมีชวงอายุระหวาง 

21–40 ป กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีชวงอายุระหวาง 21–40 ป 156 ราย
รวมกันคิดเปนรอยละ 75.37 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีชวงอายุระหวาง  
21–40 ป เชนเดียวกัน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย จะเปนผูท่ีมีชวงอายุระหวาง       
21–40 ป 150 ราย รวมกันคิดเปนรอยละ 77.72 จะเห็นไดวากลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลและ    
ไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจะเปนผูท่ีมีชวงอายุวัยกลางคนมากท่ีสุด ดังตารางท่ี 4.2 
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ตารางที ่ 4.2 จํานวนตัวอยางจําแนกตามอาย ุ
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ชวงอายุ 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ต่ํากวา 20 ป 
21–30 ป 
31–40 ป 
41–50 ป 
51–60 ป 
สูงกวา 60 ป ขึ้นไป 

  0 
73 
83 
36 
13 
  2 

       0 
35.27 
40.10 
17.39 
  6.28 
  0.96 

  11 
108 
  42 
  15 
  12 
   5 

 5.70 
55.96 
21.76 
  7.77 
  6.22 
  2.59 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.3 สถานภาพการสมรส 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีสถานภาพสมรส

กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีสถานภาพสมรส 116 ราย คิดเปนรอยละ 56.04 
และเปนผูท่ีมีสถานภาพโสด 78 ราย คิดเปนรอยละ 37.68 และผูท่ีมีสถานภาพหมาย หยาราง 
แยกกันอยู 13 ราย คิดเปนรอยละ 6.28 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะมีสถานภาพ
โสด กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีสถานภาพสมรส 51 ราย คิดเปนรอยละ 
26.42 และเปนผูท่ีมีสถานภาพโสด 134 ราย คิดเปนรอยละ 69.43 และผูท่ีมีสถานภาพหมาย หยาราง
แยกกันอยู 8 ราย คิดเปนรอยละ 4.15 ดังตารางท่ี 4.3 
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ตารางที ่ 4.3 จํานวนตัวอยางจําแนกตามสถานภาพการสมรส 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
สถานภาพสมรส 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
สมรส 
โสด 

หมาย/หยาราง/แยกกันอยู 

116 
  78 
  13 

56.04 
37.68 
  6.28 

  51 
134 
    8 

26.42 
69.43 
   4.15 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.4 ระดบัการศกึษา 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเปนผูท่ีมีระดับการศึกษาตั้งแต

ประถมศึกษาขึ้นไปจนถึงระดับปริญญาตรีโดยสวนใหญมีระดับการศึกษาระดับปริญญาตรีกลาวคอื
จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีระดับการศึกษาปริญญาตร ี131 ราย คิดเปนรอยละ 63.29 
รองลงมาคือผูท่ีมีระดับการศึกษา ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 42 ราย คิดเปนรอยละ 20.29 สวนผูท่ีมี
ระดับการศึกษาปริญญาโท มีเพียง 15 ราย คิดเปนรอยละ 7.25 เทานั้น สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่ง 
สวนบุคคลสวนใหญจะมีระดับการศึกษาปริญญาตร ี90 ราย คิดเปนรอยละ 46.63 รองลงมาคือผูท่ีมี
ระดับการศึกษา ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 59 ราย คิดเปนรอยละ 30.57 ดังตารางท่ี 4.4 
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ตารางที ่ 4.4 จํานวนตัวอยางจําแนกตามระดับการศึกษา 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ระดับการศึกษา จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
ประถมศึกษา 
มัธยมศึกษา 

ป.ว.ช/ป.ว.ส/อนุปริญญา 
ปริญญาตร ี
ปริญญาโท 
ปริญญาเอก 

   1 
  18 
  42 
131 
  15 
   0 

  0.48 
  8.69 
20.29 
63.29 
  7.25 
       0 

  7 
33 
59 
90 
  4 
  0 

  3.63 
17.10 
30.57 
46.63 
  2.07 
       0 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.5 อาชีพ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีอาชีพรับราชการ/

รัฐวิสาหกิจ กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีอาชีพรับราชการ/รัฐวิสาหกิจ        
52 ราย คิดเปนรอยละ 25.12 รองลงมาเปนผูท่ีประกอบอาชีพประกอบธุรกิจสวนตัว 42 ราย คิดเปน
รอยละ 20.29 พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 36 ราย คิดเปนรอยละ 17.39 ลูกจางประจํา/ลูกจาง
ช่ัวคราว 33 ราย คิดเปนรอยละ 15.95 ตามลําดับ สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญ    
จะเปนผูท่ีประกอบอาชีพเกษตรกร กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีอาชีพ
เกษตรกร 42 ราย คิดเปนรอยละ 21.76 รองลงมาเปนผูท่ีประกอบอาชีพรับจางท่ัวไป 35 ราย คิดเปน
รอยละ 18.14 พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 33 ราย คิดเปนรอยละ 17.10 ลูกจางประจํา/ลูกจาง
ช่ัวคราว 32 ราย คิดเปนรอยละ 16.58 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.5 
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ตารางที ่ 4.5 จํานวนตัวอยางจําแนกตามอาชีพ 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
อาชีพ จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

เกษตรกร 
รับจางท่ัวไป 

พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน 
การพาณิชย/คาขาย 

รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ประกอบธุรกจิสวนตวั 

ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว 
อ่ืนๆ 

  6 
13 
36 
17 
52 
42 
33 
  8 

  2.90 
  6.28 
17.39 
  8.21 
25.12 
20.29 
15.95 
  3.86 

42 
35 
33 
  9 
19 
17 
32 
  6 

21.76 
18.14 
17.10 
  4.66 
  9.84 
  8.81 
16.58 
  3.11 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.6 ระดับรายได 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญเปนผูท่ีมีชวงระดับ

รายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมี
ชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 143 ราย คิดเปนรอยละ 69.08 สวนผูท่ีไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญเปนผูท่ีมีชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน
กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีชวงระดับรายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 
บาท/เดือน 175 ราย คิดเปนรอยละ 90.67 ดังตารางท่ี 4.6 
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ตารางที ่ 4.6 จํานวนตัวอยางจําแนกตามระดับรายได 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
ชวงระดับรายได        

(บาท/เดือน) จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

10,001-20,000 
มากกวา 20,001 

143 
  64 

69.08 
30.92 

175 
  18 

90.67 
  9.33 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.7 เขตพ้ืนทีท่ี่อยูอาศยั 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย

อยูในเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูใน
เขตอําเภอเมือง 144 ราย คิดเปนรอยละ 69.57 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูนอกเขตอําเภอเมือง 
63 ราย คิดเปนรอยละ 30.43 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย
อยูนอกเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยนอก
เขตอําเภอเมือง 113 ราย คิดเปนรอยละ 58.55 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัยอยูในเขตอําเภอเมือง 
80 ราย คิดเปนรอยละ 41.45 ดังตารางท่ี 4.7 
 
ตารางที ่ 4.7 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เขตพ้ืนท่ีท่ีอยูอาศัย 

จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 
อยูในเขตอําเภอเมือง 
อยูนอกเขตอําเภอเมือง 

144 
  63 

69.57 
30.43 

  80 
113 

41.45 
58.55 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.1.8 เขตพ้ืนทีท่ี่ทํางาน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยู

ในเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูในเขต
อําเภอเมือง 143 ราย คิดเปนรอยละ 69.08 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูนอกเขตอําเภอเมือง   
64 ราย คดิเปนรอยละ 30.92 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญจะมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยู
นอกเขตอําเภอเมือง กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย เปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานนอกเขต
อําเภอเมือง 131 ราย คิดเปนรอยละ 67.88 และเปนผูท่ีมีเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางานอยูในเขตอําเภอเมือง      
62 ราย คิดเปนรอยละ 32.12 ดังตารางท่ี 4.8 
 
ตารางที ่ 4.8 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เขตพ้ืนท่ีท่ีทํางาน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

อยูในเขตอําเภอเมือง 
อยูนอกเขตอําเภอเมือง 

143 
  64 

69.08 
30.92 

  62 
131 

32.12 
67.88 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.1.9 สถานภาพในครัวเรือน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะเปนสมาชิกใน

ครัวเรือน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย เปนสมาชิกในครัวเรือน 144 ราย คิดเปน     
รอยละ 69.57 และเปนหัวหนาครัวเรือน 63 ราย คิดเปนรอยละ 30.43 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่ง  
สวนบุคคลสวนใหญจะเปนสมาชิกในครัวเรือนเชนเดียวกัน กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน     
193 ราย เปนสมาชิกในครัวเรือน 167 ราย คิดเปนรอยละ 86.53 และเปนหัวหนาครัวเรือน 26 ราย 
คิดเปนรอยละ 13.47 ดังตารางท่ี 4.9 
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ตารางที ่ 4.9 จํานวนตัวอยางจําแนกสถานภาพในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
สถานภาพในครัวเรือน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

หัวหนาครวัเรอืน 
สมาชิกในครัวเรือน 

  63 
144 

30.43 
69.57 

  26 
167 

13.47 
86.53 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 
4.1.10 จํานวนบุคคลในครัวเรือน 

จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญมีจํานวนบุคคลใน
ครัวเรือน 3 คน จากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย จํานวนบุคคลในครัวเรือน 3 คน จํานวน 68 ราย
คิดเปน รอยละ 32.85 รองลงมาคือจํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จํานวน 52 ราย คิดเปนรอยละ
25.12 สวนผูท่ีไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลสวนใหญมีจํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จาก         
กลุมตัวอยางจํานวน 193 ราย จํานวนบุคคลในครัวเรือน 4 คน จํานวน 55 ราย คิดเปนรอยละ 28.50 
รองลงมาคอืจํานวนบุคคลในครัวเรือน 5 คนจํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 24.87 ดังตารางท่ี 4.10 
 
ตารางที ่ 4.10 จํานวนตัวอยางจําแนกตามจํานวนบุคคลในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
จํานวนบุคคลในครวัเรอืน จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

1 คน 
2 คน 
3 คน 
4 คน 
5 คน 

ตั้งแต 6 คนขึ้นไป 

  4 
24 
68 
52 
40 
19 

  1.94 
11.59 
32.85 
25.12 
19.32 
  9.18 

  2 
16 
47 
55 
48 
25 

  1.04 
  8.29 
24.35 
28.50 
24.87 
12.95 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.1.11 การมีกรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพย (เฉพาะบาน ที่ดิน ที่อยูอาศัยในปจจุบัน) 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะไมมีกรรมสิทธ์ิ 

ในอสังหาริมทรัพยกลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน  207 ราย  เปนผู ท่ีไมมีกรรมสิทธ์ิใน
อสังหาริมทรัพย 173 ราย คิดเปนรอยละ 83.57 และเปนผูท่ีมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 34 ราย 
คิดเปนรอยละ  16 .43 สวนผู ท่ีไม ซ้ือรถยนตนั่ งสวนบุคคลสวนใหญจะมีกรรมสิทธ์ิใน 
อสังหาริมทรัพยจํ านวน  128 ราย  คิด เปนรอยละ  66 .32  และเปนผู ท่ีไม มีกรรมสิทธ์ิใน 
อสังหาริมทรัพย 65 ราย คิดเปนรอยละ 33.68 ดังตารางท่ี 4.11 

 
ตารางที ่ 4.11 จํานวนตัวอยางจําแนกตามการมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
การมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย จํานวน  

(ราย) 
รอยละ จํานวน  

(ราย) 
รอยละ 

มีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 
ไมมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย 

  34 
173 

16.43 
83.57 

128 
  65 

66.32 
33.68 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 
4.2 พฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

ในการศึกษาถึงพฤติกรรมของกลุมตัวอยางของผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอ
เมือง จังหวัดเชียงใหม เปนการศึกษาพฤติกรรมตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับการเลือกซ้ือรถยนต ไดแก
จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชในครัวเรือน ลักษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีทานใชใน
ปจจุบัน บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต วิธีการชําระเงิน เง่ือนไขการชําระเงิน 
เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงใชสถิติเชิงพรรณนา ไดแก การบรรยายลักษณะ
ท่ัวไปของขอมูลท่ีเก็บรวบรวมได โดยนําเสนอในรูปแบบของตารางแสดงความถ่ีรอยละ ซ่ึงผลของ
การศึกษามีดังตอไปนี ้
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4.2.1 จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ใชในครัวเรือน 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนใหญจะมีจํานวนรถยนต  

นั่งสวนบุคคลท่ีใชอยู 1 คัน มากท่ีสุด กลาวคือจากกลุมตัวอยางจํานวน 207 ราย จํานวนรถยนตท่ีใช
อยู 1 คัน จํานวน 125 ราย คิดเปนรอยละ 60.39 รองลงมาคือมีจํานวนรถยนตท่ีใชอยู 2 คัน จํานวน 
58 ราย คิดเปนรอยละ 28.02 ดังตารางท่ี 4.12 

 
ตารางที ่ 4.12 จํานวนตัวอยางจําแนกตามจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชในครัวเรือน 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
จํานวนรถยนต จํานวน (ราย) รอยละ จํานวน (ราย) รอยละ 

0 คัน 
1 คัน 
2 คัน 
3 คัน 
4 คัน 

    0 
125 
  58 
  21 
    3 

       0 
60.39 
28.02 
10.14 
  1.45 

193 
    0 
    0 
    0 
    0 

100 
    0 
    0 
    0 
    0 

รวม 207 100 193 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.2 ลกัษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ทานใชในปจจุบนั 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย สวนใหญ       

จะเปนการเปล่ียนรถโดยการขายคันเกาและซ้ือคันใหมจํานวน 99 ราย คิดเปนรอยละ 47.83 
รองลงมาเปนการซ้ือรถยนตคันแรกจํานวน 58 ราย คิดเปนรอยละ 28.02 และเปนรถยนตท่ีซ้ือ      
มาเพ่ิม โดยไมไดขายคันเกา จํานวน 50 ราย คิดเปนรอยละ 24.15 ดังตารางท่ี 4.13 
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ตารางที ่ 4.13 จํานวนตัวอยางจําแนกตามลักษณะการซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีทานใชใน
ปจจุบัน 

 
ลักษณะการซ้ือรถยนต จํานวน (ราย) รอยละ 

เปนการซ้ือรถยนตคนัแรก 
เปนการเปล่ียนรถ โดยการขายคนัเกาและซ้ือคันใหม 
เปนรถยนตท่ีซ้ือมาเพิม่ โดยไมไดขายคนัเกา 

58 
99 
50 

28.02 
47.83 
24.15 

รวม 207 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.3 บุคคลที่มีสวนในการตดัสินใจ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย สวนใหญบุคคล

ท่ีมีสวนในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลดวยตัวเองมากท่ีสุดจํานวน 150 ราย คดิเปนรอยละ 
72.46 รองลงมาคือ ครอบครัว/ญาติพ่ีนอง จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 61.35 ดังตารางท่ี 4.14 

 
ตารางที ่ 4.14 จํานวนตัวอยางจําแนกตามบุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจ 
 

บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจ จํานวน (ราย) รอยละ 
ตัวเอง 
ครอบครัว/ญาติพ่ีนอง 
เพ่ือน 
พนักงานขาย/ตัวแทนจําหนาย 
ส่ือโฆษณา 

150 
127 
  28 
    6 
   23 

72.46 
61.35 
13.53 
  2.90 
11.11 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : บุคคลท่ีมีสวนในการตัดสินใจสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.4 วิธกีารชาํระเงนิ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญใชวิธี

ชําระเงินแบบเงินผอนจํานวน 125 ราย คิดเปนรอยละ 60.38 รองลงมาใชวิธีการชําระเงินแบบ     
เงินสด จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 39.62 ดังตารางท่ี 4.15 
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ตารางที ่ 4.15 จํานวนตัวอยางจําแนกตามวิธีการชําระเงิน 
 

วิธีการชําระเงิน   จํานวน (ราย) รอยละ 
เงินสด 
เงินผอน 

  82 
125 

39.62 
60.38 

รวม 207 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
 

4.2.5 เงื่อนไขการชาํระเงนิ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลแบบเงินผอนท้ังหมดจํานวน  

125 ราย สวนใหญพอใจกับเง่ือนไขการชําระเงินแบบอ่ืนๆ จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 38.40 
รองลงมาพอใจกับเง่ือนไขการชําระเงินผอนแบบดาวนมาก ผอนนอย ไมมีดอกเบ้ียจํานวน 46 ราย 
คิดเปนรอยละ 36.80 เง่ือนไขการชําระเงินแบบอ่ืนๆ เชน ดาวนนอย ผอนนาน ไมมีดอกเบ้ีย          
ดังตารางท่ี 4.16 

 
ตารางที ่ 4.16 จํานวนตัวอยางจําแนกตามเง่ือนไขการชําระเงิน 
 

เง่ือนไขการชําระเงิน จํานวน (ราย) รอยละ 
ดาวนนอย ผอนนาน ดอกเบ้ียสูง 
ดาวน 50% ผอนไมนาน ดอกเบ้ียต่ํา 
ดาวนมาก ผอนนอย ไมมีดอกเบ้ีย 

อ่ืนๆ 

  7 
24 
46 
48 

  5.60 
19.20 
36.80 
38.40 

รวม 125 100 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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4.2.6 เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูซ้ือรถยนตและความคิดเห็น
ของผูไมซ้ือรถยนตวาใหความสําคัญกับเหตผุลใดมากที่สุด 
ผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางของผูท่ีซ้ือรถยนต      

นั่งสวนบุคคลจํานวน 207 ราย พบวาผูซ้ือรถยนตใหความสําคัญมากท่ีสุดในดานของรูปลักษณของ
รถและสมรรถนะของเครื่องยนตเทากันคือ จํานวน 156 ราย คิดเปนรอยละ 75.36 รองลงมาคือ    
การประหยัด เชน การประหยัดน้ํามัน จํานวน 153 ราย คิดเปนรอยละ 73.91 ยี่หอรถยนต จํานวน 
151 ราย คิดเปนรอยละ 72.95 ระบบความปลอดภัย จํานวน 126 ราย คิดเปนรอยละ 60.87 
ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.17 

ผูที่ไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางของผูท่ีไมซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 193 ราย พบวาผูไมซ้ือรถยนตใหความสําคัญมากท่ีสุดในดานของ 
การประหยัด เชน การประหยัดน้ํามัน จํานวน 64 ราย คิดเปนรอยละ 33.16 รองลงมาคือยี่หอของ
รถยนตและจํานวนสาขาท่ีใหบริการเทากันคือ จํานวน 63 ราย คิดเปนรอยละ 32.64 และทําเลท่ีตั้ง
ของศูนยจําหนายและศูนยบริการและสมรรถนะของเครื่องยนตเทากันคือ จํานวน 56 ราย คิดเปน
รอยละ 29.02 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.17 
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ตารางที ่ 4.17 เหตุผลในการตัดสินใจซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูซ้ือรถยนตและความคิดเห็น
ของผูไมซ้ือรถยนตวาใหความสําคัญกับเหตุผลใดมากท่ีสุด 

 
ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 

เหตุผล จํานวน
(ราย) 

รอยละ จํานวน
(ราย) 

รอยละ รวม 

1)    ยี่หอรถยนต เชน ช่ือเสียงหรือยี่หอรถ ช่ือเสียง         
       ของรานและตัวแทนจําหนาย 
2)    พนักงานขายแนะนําขอมูลและความชวยเหลือ  
       ในดานตางๆตลอดจนการเอาใจใสท่ีดีท่ีมีตอ 
       ลูกคาพนกังานใหการตอนรับดี นาประทับใจ 
       สุภาพและเปนมิตร 
3)    จํานวนสาขาท่ีใหบริการ 
4)    เปนรถท่ีมีเทคโนโลยใีหมๆ 
5)    การโฆษณาประชาสัมพันธ 
6)    การบรกิารหลังการขาย ความรวดเร็วในการ 
       ใหบริการ ความเหมาะสมของคาแรงในการ 
       ซอมมีการติดตามผลการซอม 
7)    ราคาของรถเหมาะสมเม่ือเทียบกับสมรรถนะ  
       ราคาเม่ือเทียบกับความคุมคากับประโยชนใช 
       สอย 
8)    อุปกรณอํานวยความสะดวกมีเครื่องปรับอากาศ 
       มีเครื่องกรองอากาศ มีเครื่องเสียงคุณภาพด ี
       ไฟฟาภายในหองโดยสารใหแสงสวางเพียงพอ 
9)    มีเง่ือนไขการขายท่ีนาสนใจ เชน เงินดาวนต่าํ มี 
        สวนลดเงินสด 
10)  ทําเลท่ีตั้งของศูนยจําหนายและศูนยบริการ 

151 
 

82 
 
 
 

42 
73 
72 
71 
 
 

84 
 
 

76 
 
 

65 
 

54 

72.95 
 

39.61 
 
 
 

20.29 
35.27 
34.78 
34.30 

 
 

40.58 
 
 

36.71 
 
 

31.40 
 

26.09 

63 
 

42 
 
 
 

63 
50 
51 
31 
 
 

27 
 
 

50 
 
 

55 
 

56 

32.64 
 

21.76 
 
 
 

32.64 
25.91 
26.42 
16.06 

 
 

13.99 
 
 

25.91 
 
 

28.50 
 

29.02 

214 
 

124 
 
 
 

105 
123 
123 
102 

 
 

111 
 
 

126 
 
 

120 
 

110 
ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : เหตุผลในการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
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ตารางที ่ 4.17 (ตอ) 
 

ซ้ือรถยนต ไมซ้ือรถยนต 
เหตุผล จํานวน

(ราย) 
รอยละ จํานวน

(ราย) 
รอยละ รวม 

11)   การไดรับสิทธิพิเศษ เชน แถมประกนัภัย หรือ
พรบ.รถยนต แถมการบรกิารหลังการขาย แถม
อุปกรณตกแตงรถยนต แถมสินคาอ่ืนๆท่ีไม
เกี่ยวกับรถยนต 

12)   ระบบความปลอดภัย เชน ระบบเบรก เข็มขัด
นิรภัย ความแข็งแรงทนทานของตัวถังรถ 
ระบบล็อกปลอดภัย ระบบไฟฟา ไฟเล้ียว ไฟ
เบรคไดมาตรฐาน 

13)   รูปลักษณของรถ เชน รูปทรงสวยงาม สีสัน
สวยงาม ความสะดวกสบายภายในหอง
โดยสารความสวยงามของวสัดตุกแตงภายใน
รถ รุน แบบสีของรถมีใหเลือกหลากหลาย 
ความแขง็แรงทนทานของตวัถังรถ 

14)   รถท่ีมีประสิทธิภาพโดยดจูากสมรรถนะของ
เครื่องยนต เชน อัตราเรงหรือความแข็งแรง
ของเครื่องยนต ระบบการทํางานของ
เครื่องยนต การเกาะถนนของเครื่องยนต 

15)   การประหยัด เชน ประหยดัน้ํามัน ประหยัด 
คาใชจายในการบํารุงรักษารถ 

44 
 
 
 

126 
 
 
 

156 
 
 
 
 

156 
 
 
 

153 

21.26 
 
 
 

60.87 
 
 
 

75.36 
 
 
 
 

75.36 
 
 
 

73.91 

55 
 
 
 

18 
 
 
 

44 
 
 
 
 

56 
 
 
 

64 

28.50 
 
 
 

9.33 
 
 
 

22.80 
 
 
 
 

29.02 
 
 
 

33.16 

99 
 
 
 

144 
 
 
 

200 
 
 
 
 

212 
 
 
 

217 
 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : เหตุผลในการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
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4.2.7 ขอเสนอพิเศษทีไ่ดรับ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญไดรบั

ขอเสนอพิเศษคือมีประกันภัยฟรี 1 ป จํานวน 111 ราย คิดเปนรอยละ 53.62 รองลงมาไดรับขอเสนอ
พิเศษคือมีการตรวจเช็ครถฟร ี1 ป จํานวน 107 ราย คิดเปนรอยละ 51.69 ดังตารางท่ี 4.18 

 
ตารางที ่ 4.18 จํานวนตัวอยางจําแนกตามขอเสนอพิเศษท่ีไดรับ 
 

ขอเสนอ จํานวน (ราย) รอยละ 
มีประกันภัยฟรี 1 ป 
แจกของแถมเชน ทองคํา เส้ือ หมวก  
แถมอุปกรณตกแตงรถยนต 
มีการตรวจเช็ครถฟร ี1 ป 
มีการใหเครดิตในการซอมรถ 

111 
  34 
  81 
107 
  44 

53.62 
16.43 
39.13 
51.69 
21.26 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ขอเสนอพิเศษท่ีไดรับสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.8 แหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตที่ผูซ้ือไดรับ 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญทราบ

ขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลจากส่ือโฆษณาจํานวน 113 ราย คิดเปนรอยละ 54.59 รองลงมา
จาก เพ่ือน/ญาติ/ผูรวมงาน จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 49.28 จากงานแสดงเกี่ยวกับรถยนต 
จํานวน 65 ราย คิดเปนรอยละ 31.40 ดังตารางท่ี 4.19 
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ตารางที ่ 4.19 จํานวนตัวอยางจําแนกตามแหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตท่ีผูซ้ือไดรับ 
 

แหลงขอมูล จํานวน (ราย) รอยละ 
ตัวแทนจําหนายใน จ. เชียงใหม 
ส่ือโฆษณา 
งานแสดงเกี่ยวกับรถยนต 
เพ่ือน/ญาติ/ผูรวมงาน 

  52 
113 
  65 
102 

25.12 
54.59 
31.40 
49.28 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : แหลงขอมูลเกี่ยวกับรถยนตท่ีผูซื้อไดรับสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 

4.2.9 ประเภทของส่ือที่ผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 
จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนัง่สวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญทราบ

ขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลจากโทรทัศน จํานวน 153 ราย คิดเปนรอยละ 73.92 รองลงมา
จากหนังสือพิมพ จํานวน 102 ราย คิดเปนรอยละ 49.28 จากวารสาร/นิตยสาร จํานวน 84 ราย       
คิดเปนรอยละ 40.58 ดังตารางท่ี 4.20 

 
ตารางที ่ 4.20 จํานวนตัวอยางจําแนกตามประเภทของส่ือท่ีผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูล

เกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 

ประเภทของส่ือ จํานวน (ราย) รอยละ 
โทรทัศน 
วิทย ุ
หนังสือพิมพ 
ใบปลิว 
ปายโฆษณา 
วารสาร/นิตยสาร 

153 
  75 
102 
  44 
  79 
  84 

73.92 
36.23 
49.28 
21.26 
38.16 
40.58 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ประเภทของสื่อท่ีผูตอบแบบสอบถามไดรับขอมูลเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบได

มากกวา 1 ขอ 
 

4.2.10 ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล 
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จากการศึกษาพบวา กลุมผูซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล จํานวน 207 ราย สวนใหญใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลยี่หอโตโยตา จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 46.38 รองลงมายี่หอฮอนดา 
จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 23.19 และยี่หอมิตซูบิชิ จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 22.71 และ
ยี่หอนิสสัน จํานวน 32 ราย คิดเปนรอยละ 15.46 ดังตารางท่ี 4.21 

 
ตารางที ่ 4.21 จํานวนตัวอยางจําแนกตามยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 

ยี่หอ จํานวน (ราย) รอยละ 
  อีซูซุ 
  โตโยตา 
  ฟอรด 
  มิตซูบิชิ 
  นิสสัน 
  มาสดา 
  วอลโว 
  บีเอ็มดับเบ้ิลยู 
  เบนซ 
  ฮอนดา 
  อ่ืนๆ 

  8 
96 
18 
47 
32 
31 
  3 
  9 
  1 
48 
23 

  3.86 
46.38 
  8.70 
22.71 
15.46 
14.98 
  1.45 
  4.35 
  0.48 
23.19 
11.11 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
หมายเหตุ : ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 
4.3 ผลการศึกษาปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูบริโภคใน

เขตอําเภอเมือง  จังหวัดเชียงใหม 
ผลการศึกษา ไดคา Log likelihood function เทากับ -185.6106 คา Restricted log likelihood 

เทากับ -277.0138 คา Chi-squared เทากับ 182.8064 คา Mc Fadden R2 
=  0.3299 และคาความถูกตอง

ของการทํานาย เทากับ 78.25% และปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของ
ผูบริโภคในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม ของกลุมตัวอยางอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ท่ีระดับ
ความเช่ือม่ัน 0.01 คือ ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล (X7) สถานภาพการสมรส (X3) ระดับรายได 
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(X6) ระดับการศึกษา (X4) และอาชีพ (X5) ท่ีระดับความเช่ือม่ัน 0.10 คือ เทคโนโลยีใหมๆ (X10)    
ดังตารางท่ี 4.22 และตารางท่ี 4.23 

ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคล  (X7) กลุมตัวอยางท่ีคิดวายี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตมากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวายี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.4407 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางคิดวา
ยี่หอของรถยนตนั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะเลือก
ซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 44.07% 

สถานภาพการสมรส  (X3) กลุมตัวอยางท่ีมีสถานภาพสมรสจะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือ
รถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวากลุมตัวอยางท่ีมีสถานภาพโสด/
หมาย/หยาราง/แยกกันอยู และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect 
ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3615 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางมีสถานภาพสมรส
โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 36.15% 

ระดับรายได  (X6) กลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาทจะมี
แนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่ งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวา            
กลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดสูงกวา 20,001 บาท และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3261 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
มีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาท โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล
เพ่ิมขึ้น32.61% เนื่องจากวากลุมตัวอยางท่ีมีระดับรายไดท่ีอยูในชวง 10,001-20,000 บาทจะมี
แนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลและสวนใหญจะมีอาชีพท่ีมีรายไดท่ีแนนอนเชน อาชีพ
พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว และ        
สวนใหญใชวิธีชําระเงินแบบเงินผอนมากกวาเงินสด รวมถึงปจจุบันบริษัทรถยนตตางๆ มี           
การสงเสริมการขายโดย ชําระเงินแบบเงินผอนโดยไมมีดอกเบ้ีย ซ่ึงมีผลจูงใจใหกลุมตัวอยางท่ีมี
ระดับรายไดอยูในชวง 10,000-20,000 บาทหันมาซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลมากขึ้น 

ราคาของรถยนตนั่งสวนบุคคล  (X13)  กลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนตนั่งสวนบุคคล
มีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต มากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนตไมมีผลตอการ
ตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect 
ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.3168 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางท่ีคิดวาราคาของรถยนต
นั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 
31.68% 
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ระดับการศึกษา  (X4)  กลุมตัวอยางท่ีมีระดับการศึกษาปริญญาตรีและสูงกวาปริญญาตร ี
ขึ้นไปจะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มากกวา
กลุมตัวอยางท่ีมีระดับการศึกษาต่ํากวาปริญญาตร ีและเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.2466 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
มีระดับการศึกษาปริญญาตรีและสูงกวาปริญญาตรีขึ้นไป โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนต       
นั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 24.66% 

อาชีพ  (X5) กลุมตัวอยางท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว (อาชีพท่ีมีรายไดแนนอน) จะมีแนวโนมท่ีจะเลือกซ้ือรถยนตนั่ง   
สวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหมมากกวากลุมตัวอยางท่ีมีอาชีพเกษตร รับจางท่ัวไป 
การพาณิชย/คาขาย ประกอบธุรกิจสวนตัว (อาชีพท่ีมีรายไดไมแนนอน) และเม่ือพิจารณาถึง
ผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.2007 ซ่ึงสามารถ
อธิบายไดวาหากกลุมตัวอยางมีอาชีพพนักงานบริษัท/หางรานเอกชน รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว โอกาสท่ีกลุมตัวอยางจะซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลเพ่ิมขึ้น 20.07% 

เทคโนโลยีใหมๆ  (X10) กลุมตัวอยางท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆของรถยนตนั่งสวนบุคคลมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต มากกวากลุมตัวอยางท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆ รถยนตนั่ง      
สวนบุคคลไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต และเม่ือพิจารณาถึงผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับ
จากคา Marginal effect ซ่ึงมีคาสัมประสิทธ์ิเทากับ 0.1268 ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาหากกลุมตัวอยาง
ท่ีคิดวาเทคโนโลยีใหมๆ ของรถยนตนั่งสวนบุคคลมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต โอกาสท่ี
กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตเพ่ิมขึ้น 12.68% 
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ตารางที ่ 4.22 แสดงผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี  Maximum Likelihood Estimate 
 

ตัวแปร 
(Variable) 

คาสัมประสิทธ์ิ 
(Coefficient) 

สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
คาความคาดเคล่ือน 

(Standard Error) 

คานัยสําคัญ 
ทางสถิติ 
(t-ratio) 

ระดับนัยสําคญั 
ทางสถิติ 

(Significant) 
Constant -3.4281 0.5676 -6.039 0.0000 

X1 -0.1030 0.2669 -0.386 0.6995 
X2 0.2215 0.4069 0.545 0.5861 
X3 1.4522 0.3131    4.638*** 0.0000 
X4 0.9907 0.2818    3.514*** 0.0004 
X5 0.8063 0.2725    2.959*** 0.0031 
X6 1.3103 0.4965    2.639*** 0.0083 
X7 1.7703 0.2755    6.424*** 0.0000 
X8 -0.3546 0.4151 -0.854 0.3930 
X9 -0.3190 0.3091 -1.032 0.3021 
X10 0.5096 0.2999    1.699** 0.0894 
X11 0.1630 0.2998 0.544 0.5866 
X12 0.3271 0.3142 1.041 0.2979 
X13 1.2728 0.3031    4.198*** 0.0000 
X14 0.2677 0.2966 0.903 0.3668 
X15 0.1341 0.2858 0.470 0.6387 
X16 -0.0302 0.2895 -0.104 0.9169 
X17 -0.1561 0.3144 -0.497 0.6195 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
 หมายเหตุ :   *** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.01 Log likelihood function -185.6106 

 ** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.10 Restrited log likelihood -277.0138 
 Chi-squared    182.8064 
 Mc Fadden R2       0.3299 
 Accuracy of prediction     78.25% 
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ตารางที ่ 4.23 แสดงผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี  Marginal effect 
 

ตัวแปร 
(Variable) 

คาสัมประสิทธ์ิ 
(Coefficient) 

สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
คาความคาดเคล่ือน 

(Standard Error) 

คานัยสําคัญ 
ทางสถิติ 
(t-ratio) 

ระดับนัยสําคญั 
ทางสถิติ 

(Significant) 
Constant -0.8534 0.1432 -5.956 0.0000 

X1 -0.0256 0.0664 -0.386 0.6995 
X2 0.0551 0.1013 0.544 0.5862 
X3 0.3615 0.0778    4.642*** 0.0000 
X4 0.2466 0.0701    3.516*** 0.0004 
X5 0.2007 0.0679    2.955*** 0.0031 
X6 0.3261 0.1234    2.642*** 0.0082 
X7 0.4407 0.0687    6.412*** 0.0000 
X8 -0.0882 0.1033 -0.854 0.3929 
X9 -0.0794 0.0769 -1.032 0.3022 
X10 0.1268 0.0746    1.699** 0.0894 
X11 0.0405 0.0746 0.544 0.5867 
X12 0.0814 0.0782 1.041 0.2979 
X13 0.3168 0.0753    4.205*** 0.0000 
X14 0.0666 0.0738 0.903 0.3667 
X15 0.0334 0.0711 0.470 0.6387 
X16 -0.0075 0.0720 -0.104 0.9169 
X17 -0.0388 0.0782 -0.497 0.6195 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ :   *** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.01 
    ** ระดับนัยสําคัญทางสถิติ  0.10 
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