
 
บทท่ี 3 

ระเบียบวิธีการศึกษา 
 

3.1 แหลงที่มาของขอมูลทีใ่ชในการศกึษา 
3.1.1 ขอมูลปฐมภูมิ (Primary data) ไดจากการออกแบบสอบถาม (Questionnaire) เพ่ือ 

การสํารวจกลุมตัวอยางกลุมผู ซ้ือและไมซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขตอําเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม จํานวนท้ังส้ิน 400 ตัวอยาง โดยใชเทคนิคการสุมตัวอยางแบบไมเฉพาะเจาะจง (Non-
Purposive Sampling) โดยท่ีแบบสอบถามท่ีใชในครั้งนี้ประกอบดวย 
 สวนท่ี 1 ขอมูลพ้ืนฐานท่ัวไป เชน เพศ อายุ การศึกษา และรายได เปนตน 
 สวนท่ี 2 ขอมูลปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของ
ผูบริโภค ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 

3.1.2 ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) เปนขอมูลท่ีอยูในรูปเอกสาร งานวิจัยตางๆ 
บทความทางวิชาการ และขอมูลทางสถิติท่ีไดจากหนวยงานของรัฐและเอกชน เชน บริษัทรถยนต 
กรมการขนสงทางบกโดยผูศึกษารวบรวมไดจากตํารา เอกสาร วารสาร รวมท้ังจากการสืบคน    
ผานทางอินเตอรเนท โดยการเก็บขอมูลจาก สํานักหอสมุดกลาง หองสมุดคณะเศรษฐศาสตร
มหาวิทยาลัยเชียงใหม 

 
3.2 การวิเคราะหขอมูล 

ในการวิเคราะหขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมแบบสอบถามนั้น จะใชการวิเคราะหขอมูล
ดวยโปรแกรมทางสถิติ โดยการวิเคราะหดังนี้ 

3.2.1 ใชสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistics) ในการอธิบายถึงลักษณะท่ัวไปของ
ขอมูลท่ีเก็บรวบรวมได ซ่ึงจะนําเสนอในรูปแบบของตาราง โดยใชความถ่ีรอยละ  

3.2.2 การวิเคราะหขอมูลเพ่ือหาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล
ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม โดยการใชแบบจําลองโลจิท (Logit Model) ดวยเทคนิควิธี   
การวิเคราะหความนาจะเปนสูงสุด (Maximum Likelihood Estimates : MLE) และเทคนิควิเคราะห
โดยวิธี Marginal effect การศึกษาจะนําขอมูลตัวอยางท่ีไดจากการเก็บรวบรวมแบบสอบถามมา
ทําการศึกษาและวิเคราะหผลท่ีได กรอบแนวความคิดจะพิจารณาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ
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เลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคลของผูบริโภค ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม โดยมีแบบจําลอง
ในการศึกษาดังนี ้
 Y = f   ( X1, X2, X3, X4, …, X21 ) 
 
 Y = 1   ความนาจะเปนท่ีจะซ้ือรถยนต 
  = 0   ความนาจะเปนท่ีจะไมซ้ือรถยนต 
 
 X1 = 1   เพศหญิง 
  = 0   เพศชาย 
 
 X2 = 1   ชวงอายุต่ํากวา 40 ป 
  = 0   ชวงอายุสูงกวา 40 ปขึ้นไป 
 
 X3 = 1   ถาสมรสแลว 
  = 0   ถาเปนโสด/หมาย/หยาราง/แยกกันอยู 
 
 X4 = 1   ระดับการศึกษาปรญิญาตรีและสูงกวาปรญิญาตรขีึ้นไป 
  = 0   ระดับการศึกษาต่ํากวาปริญญาตร ี
 
 X5 = 1   พนักงานบริษัท/หางรานเอกชน,รับราชการ/ 
     รัฐสาหกิจ,ลูกจางประจํา/ลูกจางช่ัวคราว 
  = 0   เกษตรกร/รับจางท่ัวไป/การพาณิชย/คาขาย/ 
     ประกอบธุรกจิสวนตวั 
 
 X6 = 1   รายไดอยูระหวาง 10,001-20,000 บาท 
  = 0   รายไดอยูมากกวา 20,001 บาท 
 
 X7 = 1   ยี่หอมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   ยี่หอไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
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 X8 = 1   พนักงานขายมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   พนักงานขายไมมีผลตอการตัดสินใจเลือก 
     ซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X9 = 1   จํานวนสาขาท่ีจําหนายและใหบริการมีผลตอการตดัสินใจ 
     เลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   จํานวนสาขาท่ีจําหนายและใหบริการไมมีผลตอการตดัสินใจ 
     เลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X10 = 1   เทคโนโลยีใหมๆ มีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต 
     นั่งสวนบุคคล 
  = 0   เทคโนโลยีใหมๆ ไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต 
     นั่งสวนบุคคล 
 
 X11 = 1   การโฆษณาประชาสัมพันธมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   การโฆษณาประชาสัมพันธไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X12 = 1   การบรกิารหลังการขายมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ  
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   การบรกิารหลังการขายไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X13 = 1   ราคารถยนตนั่งสวนบุคคลมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   ราคารถยนตนั่งสวนบุคคลไมมีผลตอการตดัสินใจเลือก 
     ซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
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 X14 = 1   อุปกรณอํานวยความสะดวกมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ  
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   อุปกรณอํานวยความสะดวกไมมีผลตอการตดัสินใจเลือก  
     ซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X15 = 1   เง่ือนไขการขายมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   เง่ือนไขการขายไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนัง่สวนบุคคล 
 
 X16 = 1   ทําเลท่ีตั้งของศูนยจําหนายและศูนยบริการมีผลตอการ 
     ตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   ทําเลท่ีตั้งของศูนยจําหนายและศูนยบริการไมมีผลตอการ 
     ตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X17 = 1   การไดรับสิทธิพิเศษมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   การไดรับสิทธิพิเศษไมมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X18 = 1   ระบบความปลอดภยัมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
      รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   ระบบความปลอดภยัไมมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 

 
 X19 = 1   รูปลักษณของรถมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   รูปลักษณของรถไมมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
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 X20 = 1   สมรรถนะของเครื่องยนตมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
   = 0   สมรรถนะของเครื่องยนตไมมีผลตอการตดัสินใจเลือกซ้ือ 
     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
 X21 = 1   การประหยดั เชน ประหยัดน้ํามันมีผลตอการตัดสินใจ 
     เลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
  = 0   การประหยดั เชน ประหยัดน้ํามันไมมีผลตอการตัดสินใจ 
     เลือกซ้ือรถยนตนั่งสวนบุคคล 
 
β0, β1 , β2,...., β21 =   คาคงท่ีและคาสัมประสิทธ์ิการถดถอย (คาพารามิเตอร) 
  iu  =    คาความคาดเคล่ือน 
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